LETECKA DOPRAVA MEZI PRAHOU
A VIDNI V MEZIVALECNEM
OBDOBI A ZA PROTEKTORATU

MICHAL PLAVEC

Svétova valka nazorné ukazala, Ze letadla a vzducholodé bude mozné vyuzit
také k jinym nez cisté valecnym tceldm. Na konci bfezna 1918 zahdjila provoz
rakousko-uherska letecka posta na trase videnské letisté Aspern, letisté Rakowice
u Krakova, Proskurov (dnes Chmelnyckyj), Lvov. Pozdéji letadla této posty létala
az do Kyjeva. V useku Viden - Krakov prelétavala nad izemim Moravy a rakous-
kého Slezska. Po kratkou dobu, mezi 1. a 15. fijnem 1918, bylo ztizeno v Olomouci
letisté jako mezistanice této letecké posty. Pravem tuto postu oznacujeme za prvni
pravidelnou leteckou dopravy posty ve svété.!

Letadla ale nezacala 1état mezi Prahou a evropskymi mésty, véetné Vidné,
hned po skonceni svétové valky. Zejména v Praze nebylo vhodné letisté, hledali
se investori, ktefi by do rozjezdu letecké dopravy vlozili penize, a jednotlivé vlady
stati také musely uzavtit prislusné dohody. Nebyla to jednoducha vyjednavani,
zvlasté pokud Rakousko bylo pravnim néstupcem Rakouska-Uherska, porazené
velmoci ve svétové véalce. Cestujici si museli pockat az do brezna 1927. Co vse ote-
vieni letecké linky mezi Prahou a Vidni pfedchdzelo a co cestujici na této lince

Iy

jesté ¢ekalo, priblizime v této studii.

Moznosti letecké dopravy po svétové valce

Prvnim, kdo planoval, a také zah4jil, pravidelné letecké spojeni s mésty na uze-
mi nové vzniklych republik ¢eskoslovenské a rakouské, nebyl ¢eskoslovensky stat
ani soukromi investori, ale rakousky Statni urad pro vojenské zalezitosti (Staats-
amt fiir Heereswesens). Mélo sice jepici zivot, ale i tak je tfeba se 0 ném zminit.
Hranice Ceskoslovenska nebyly jesté pevné stanoveny. Nékteré némecké oblasti se

1 Nejnovéji Plavec, Michal: Austro-wegierska poczta lotnicza a ziemie Korony Czeskiej w okresie
od marca do pazdziernika 1918 r. In: Andrzej Olejko, Andrij Kharuk (edd.), Lotnictwo w Przeta-
maniu Gorlickim 1915 r. Spojrzenie po 100 latach. Gorlice - Rzeszow 2015, s. 213-233 a Plavec,
Michal: Leti$té¢ Olomouc. Rakousko-uherska letecka posta a zemé Koruny ¢eské v poslednim roce
svétové valky. Historie a vojenstvi 3, 2018, s. 52-62.
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snazily na konci roku 1918 odtrhnout od Ceskoslovenska a stat se sou¢asti Némec-
ka nebo Némeckého Rakouska. Asi nejvétsim takovym vyhlagenym némeckoja-
zyénym utvarem bylo takzvané Deutschbohmen, oblast priblizné v trojahelniku
mezi Chebem, Plzni a Libercem. Rakouské letectvo dostalo od statniho uradu pro
vojenstvi 9. listopadu 1918 ukol zahdjit pravidelnou leteckou dopravu mezi Vidni,
Chebem a Libercem. Pro tyto tcely mélo letectvo také vybudovat pomocna leti-
§té u rakouskych mést Gmund a Laa an der Thaya.”> Nevime, kolik takovym letti
bylo podniknuto. Pfinejmensim jedno letadlo pfiletu z Vidné do Liberce muselo
19. listopadu 1918 nouzové pristat u Lanskrouna. Pilot letél sém, na sedacce pozo-
rovatele vezl naklad - souc¢dstky ke kulometéim a bednu stteliva.?

Obsahld debata o zavedeni letecké posty a letecké dopravy se vedla na strankach
¢asopisu Aviatika. Rudolf Holeka, prvni rakousko-uhersky vojensky pilot ¢eské na-
rodnosti, tuto otazku rozebiral hned v prvnich ¢islech. Uvazoval, co vée je potfeba
k zabezpeeni letecké dopravy posty na trati Praha — Cheb - Ansbach — Strasburk.
Tu povazoval za nutnou kviili mirové konferenci. Po¢ital s tim, Ze by jedno letadlo
dopravilo maximéalné 180 kg posty.* Holeka predpoklédal, ze by Ceskoslovensko
mélo poridit pro své potieby prinejmensim pét set byvalych rakousko-uherskych le-
tadel, v nejlepsim pripadé dokonce 1700. Pro ¢eskoslovenskou postu navrhoval uréit
177 téchto letadel a zfizenf letidt v Praze, Plzni, Chebu, Usti nad Labem, Pardubi-
cich, Tabote, Ceskych Budé&jovicich v Cechach, v Olomouci a Uherském Hradisti na
Moravé, v Moravské Ostravé a v Bratislavé, Trnavé, Banské Stiavnici a Kosicich na
Slovensku. Zaobiral se i cenovymi naklady a byl presvédcen, ze ,,telegram z Prahy do
Paftize se 100 slovy bude stdti asi 35 kor., proti tomu dopis letecké posty by snad prisel
na 15 kor. a byl by v tutéz dobu dorucen, ne-li drive®

Holekovy plany mély k realité velmi daleko. Ceskoslovenské letectvo, vojenské
i civilni, dosahlo stavu péti set letadel az o dvacet let pozdéji. Ov§em potieba rychle
zasilat dtlezité dokumenty k éeskoslovenské misi do Francie méla v po¢étcich Ces-
koslovenska nejvyssi dilezitost. Prezident Tomas Garrigue Masaryk apeloval na
ministerstvo post a telegrafii, aby takovou leteckou postovni linku ztidilo a aby byla
zajisténa doprava denniho tisku letadly do vzdalenéjsich mést republiky. Minister-
stvo ve spolupraci s tovarnou Aero uskute¢nilo prvni takovy let v nedéli 13. cervence
1919 z Prahy do Chrudimi, ov§em to nemobhlo stacit.®

2 Osterreichisches Staatsarchiv/ Kriegsarchiv (ddle jen OeStA/KA), Neue Feldakten, fond Chef der Luft-
fahrwesens, kart. 629, Zwischenlandungplitze fiir Lup. Nordbéhmen. Wien, am 9. November 1918.

3 Bocek, Petr: Lanskroun letecky. In: Borkovcova, Marie (ed.): Krajem Koruny ceské. Vlastivéda
Lanskrounska. Lanskroun 2002, s. 244.

4 Holeka, Rudolf: Letecka posta I. Aviatika 2, 1919, s. 22-23.
5 Holeka, Rudolf: Leteckd posta I. Aviatika 3, 1919, s. 35-36.
6 Prvnileteckd posta u nas (Nar. listy 15. Cervence 1919). Aviatika 8, 1919, s. 108.
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Pottebu zavedeni dopravy dulezitych depesi méla také armada, zvlasté v sou-
vislosti s boji na Slovensku a Podkarpatské Rusi. Vojenské letectvo bylo také je-
diné, kdo k témto uceltim mohl poskytnout vhodna letadla, zvlasté typu Breguet
XIV z francouzsko-¢eskoslovenské letky BRE590, kterd byla nasazena do boji na
Slovensku. Boje s Madarskou a Slovenskou republikou rad utichly na zacatku cer-
vence 1919.

Prilezitostné spojovaci lety jsou znamy jiz z poc¢atku nasazeni francouzsko-
-Ceskoslovenské letky na Slovensku. V srpnu 1919 uskute¢nili letci této letky né-
kolik lett1 z Bratislavy do Budapesti a nazpét s vysokymi dohodovymi diistojniky,
napf. generaly Andreou Grazianim’ nebo Eugenem Mittelhauserem.® Prvni ces-
koslovenské vojenské letadlo odstartovalo s postou z Prahy do Parize 4. zafi 1919.
Jednalo se o vojensky Bréguet XIV, No. 9117 z vyzbroje letky BRE590. Pilotoval
ho francouzsky legionaf poruc¢ik Bedrich Stary a pozorovatelem byl nadporucik
Jan Blizenec. S mezipfistanim v Mohuci absolvovali let za Sest hodin, ovSem lety
byly rozlozeny do dvou dnii, nebot z Mohuce odstartovali ceskoslovensti letci az
v patek 5. zari 1919.°

Prvni soukromé letecké dopravni spole¢nosti zazddaly o koncesi na letec-
kou dopravu a prepravu letecké posty ve druhé poloviné roku 1919. Jako prvni
ziskal licenci Julius Arigi pro svou spole¢nost Ikarus, coz byla nepravidelna
letecka doprava s cestujicimi, pfevazné mezi Prahou a zapadoceskymi lazen-
skymi mésty. Licenci ziskal také Rudolf Holeka, ale nikdy dopravu nezahijil.
Zéjem o leteckou dopravu na tizemi Ceskoslovenska méli i dali{ investofi, do-
maci i zahrani¢ni. Zkrachoval naptiklad britsko-ceskoslovensky projekt. Prvni
pravidelné dopravni lety s posStou a cestujicimi zahajila az v roce 1920 Franko-
-rumunska leteckd spole¢nost. Ceskoslovenské statni aerolinie byly zalozeny
o tfi roky pozdéji.'®

7 Vojensky ustiedn{ archiv/Vojensky historicky archiv Praha (déle jen VUA/VHA), fond Boje na
Slovensku I. Zépadni slovenska skupina, kart. 20, Opera¢ni oddéleni - spisy neevidované chrono-
logicky fazené 1919 Cerven-zafi, inv. j. 25, Letecka akce: denni hldseni 8. 6. — 11. 10. 1919, Comte
rendu journalier. Journée du 18 Aout 1919 a Journée du 19 Aout 1919.

8 VUA/VHA, fond Boje na Slovensku I. Zépadni slovenska skupina, kart. 20, Opera¢ni oddéleni
- spisy neevidované chronologicky fazené 1919 ¢erven-zafi, inv. ¢. 25, Leteckd akce: denni hldseni
8. 6. - 11. 10. 1919, Comte rendu journalier, Journée du 23 Aout 1919.

9 VUA/VHA, fond Boje na Slovensku I. Zépadni slovenska skupina, kart. 20, Opera¢ni oddélen{
- spisy neevidované chronologicky fazené 1919 ¢erven-zafi, inv. ¢. 25, Leteckd akce: denni hlaseni
8. 6. - 11. 10. 1919, Comte rendu journalier. Journée du 5 Septembre [1919]. Déle srov. Let z Prahy
do Patize. Aviatika 9, 1919, s. 125-126.

10 Kucera, Pavel: Pocatky letecké dopravy a linka firmy Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu

k transatlantickym letim. Praha 2014, s. 79-83.
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Uvahy o letecké dopravé mezi Prahou a Vidni

V dubnovém disle ¢asopisu Aviatika z roku 1919 se objevila zprava, ze zatim-
ni letecky velitel ve Vidni italsky kapitdan Paletti vazné uvazuje o zavedeni linky
Padova-Viden-Praha-Krakov. Po¢ital s tim, ze italské letectvo poskytne k tomuto
ucelu letadla typu Ansaldo S. V. A. 5 s maximalni rychlosti pfes 200 km/h. Podle
vSeho nebyl tento zamér realizovan."

Na zacatku listopadu 1919 otiskl prazsky némecky denik Prager Tagblatt zpra-
vu, podle niz se o koncesi na leteckou dopravu v Ceskoslovensku uchazi britska
firma Air Transport and Travel Ltd. (AT&T). Tato britska spole¢nost zahdjila jako
prvni pravidelnou leteckou dopravu mezi Londynem a Patizi a uchazela se o licenci
na pravidelnou leteckou dopravu v dal$ich evropskych statech.'> Byla zaloZena jako
dcefina spolecnost britského vyrobce letadel Airco (Aircraft Manufacturing Com-
pany Ltd.). Na svych prvnich linkach pouzivala letadla Airco D. H. 9 a Airco D.
H.16. Jejim predstavitelem v Ceskoslovensku se stal major Marmaduke Scott Mars-
den, veteran britského kralovského namorniho letectva. Scott Marsden v dobé po-
dani zadosti bydlel ve Vodi¢kové ulici 39 na Novém Mésté v Praze.”

Britska spole¢nost chtéla z Prahy létat pres Drazdany a Berlin do Hamburku,
pres Lipsko a Kolin nad Rynem do Pafize, pres Krakov do Var$avy a pres Brno
a Bratislavu do Kosic. Z Prahy se mélo také létat pres Viden, Pest, Bélehrad, Sofii,
Bukurest do Carihradu. V tehdejsim hlavnim mésté Osmanské fise méla koncit
také dalsi linka provozovand touto spole¢nosti, ktera méla vést z Londyna pres Pa-
tiz, Lyon, Nice, Janov, Rim a Solun. Zpo¢atku se uvazovalo pouze o dopravé pos-
tovnich zasilek, pfeprava osob méla byt zahajena az pozdéji. Jedno letadlo mélo
dopravit az 750 liber (priblizné 340 kg) postovnich zasilek. Matef'ska spole¢nost
Airco méla dodat pro tyto potfeby do Prahy dvanact letadel, jez méli pilotovat
britsti letci. Zaroven se zvazovala moznost, Ze by zde spole¢nost Airco vybudovala
dcetiny podnik, kde by se vyrabéla tato britskd letadla v licenci. Zajimava v této
okolnosti je zpréva, ze by spole¢nost AT&T vytvotila koncern s Ceskou akciovou
leteckou spole¢nosti, kde by méla britska strana podil jednu tfetinu a ceskosloven-
ska dvé tretiny. O téchto zélezitostech jednal v listopadu 1919 major Scott Marsden
s ministrem post a telegrafti Frantiskem Staitkem a ministrem obchodu Ferdinan-
dem Heidlerem."

Kdyz poukazujeme, Ze zajimavé vyhlizi informace o spole¢ném podniku
britské a ceskoslovenské spole¢nosti, mame na mysli ostrou debatu, kterd se

11 Letecké spojeni Praha — Viden — Padua. Aviatika 4, 1919, s. 55.
12 Cs. letecka posta. Narodni listy ¢. 258 z 4. listopadu 1919. Ranni vydani, s. 5.

13 Kucera, Pavel: Pocatky letecké dopravy a linka firmy Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu
k transatlantickym letim. Praha 2014, s. 79-98.

14 Praha stfediskem letecké dopravy. Aviatika 11, 1919, s. 150.
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rozpoutala na strankach deniku Narodni listy mezi prvnim vojenskym pilotem
rakousko-uherského letectva ¢eské narodnosti Rudolfem Holekou a majorem
Marmadukem Scottem Marsdenem. Holeka, ktery sam usiloval o licenci na
provoz letecké dopravy v Ceskoslovensku a nakonec ji 18. listopadu 1919 také
ziskal, ostfe zautocil nékolik dni po uverejnéni ¢lanku v deniku Prager Tagblatt
proti tomu, aby koncesi ziskala jind nez ¢eskoslovenska spole¢nost. Nepokryté
ho k tomu nevedly pouze uslechtilé vlastenecké pohnutky, ale predev$im osobni
zajem vytlacit ze hiisté mozného konkurenta. ,,Jest mi zndmo, ze spol. Airco se
velmi snazi dosici koncese pro provozovdni periodické dopravy osob, zboZi a posty
listovni létadly nejen v nasi republice, ale i v jinych evropskych zemich. Neni divu!
Pro¢ neopanovati téZ vzdusny ocedan? Silné pochybuji, Ze by sobé stdty tuto privilej
daly za nynéjsi doby odkoupit! Dle paragrafii mirové smlouvy patii vzduch stdtu
a stdt si jest védom toho, Ze tj. - mote budoucnosti! Sestavuje &s. akciovou spo-
lecnost, jez by provozovala leteckou postu v nasi republice, navdzal jsem jiZz mno-
hé styky s cizozemskymi spolecnostmi, napt. némeckou, Svycarskou, rakouskou,
ukrajinskou a madarskou. Kdyby angl. firma Airco méla od téchto statii jiz kon-
cese, zajisté bych byval v§ude na ni odkdzdin. Ale naopak! Vyjedndvdni s témito
spole¢nostmi spéje k peknému vysledku. Mozno fici, Ze jiz nyni se tvori internacio-
ndlni centrum k provozovdni sluzby letecko-postovni po celé evropské pevniné, jeZ
bude v rukou mych dik nasi geografické poloze. Budeme tedy miti v tomto oboru
misto vedouci. Svétovy monopol anglické spolecnosti jest prozatim jen zboZnym
pranim, které bych chtél také velmi rad uskutecniti, ale neni myslitelno, Ze by
néktery stat, at Francouzi, nebo Némci, tim méné my, toto prdvo jim prenechali...
Tak ohromné dilezity ndrodohospoddrsky i kulturni podnik velkolepého rozméru
nemiiZe nikdy byti vlastnictvim cizincii, byt spratelenych. Nasi ministti védi velmi
dobfe, Ze v nékolika mdlo letech bude nutno tuto postu sestdatniti a Ze by republika
za miliardy nedostala tento podnik od Angli¢anii zpét... Vidda dovoli ovsem, aby
se cizi kapitdl na podniku zucastnil, ale nikdy vsak podnik tipIné z ceskych rukou
nevydd. Akcie si miiZe koupiti kazdy - bude pro nasi podnikavost a nasi dobrou
povést tim lépe, ¢im vice se svét o tento podnik bude zajimati. Zprdva ona tudiz
neni presnd, jest mozno, Ze Anglicané budou ve srozumeéni s és. leteckym podni-
kem spolupracovati a sice tak, Ze bude do 50 % ptijato ticastenstvi jejich kapitalu.
Ale vzduch jest nds!“, napsal Holeka.”

Holektv ¢lanek vzbudil u Britt nevoli a ti se rozhodli na néj reagovat. Major
Scott Marsden v odpovédi pripustil, ze své odpovédi konzultoval s vyslancem
britského impéria v Praze Cecilem Goslingem. Pfedevsim upozornil, Ze o ¢lan-
ku, ktery vysel v deniku Prager Tagblatt, viibec nevédél, nebyl v kontaktu s zad-
nym redaktorem téchto novin a vyjadril prekvapeni, kde autor ¢lanku takové

15 Cs. leteckd posta. Narodni listy ¢. 258 z 4. listopadu 1919. Ranni vydani, s. 5.
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informace ziskal. Podtrhnul, Ze uverejnéné informace nemuseji nutné odpovidat
skute¢nosti.

Scott Marsden vyjadril pochyby, kdo to viibec je kapitdn Holeka, nebot mu
jeho jméno nebylo zndmo. Obhajoval svoji spole¢nost, Ze ma dostatek kapitalu,
aby mobhla leteckou dopravu provozovat ve vech zamyslenych evropskych més-
tech. ,The Aircraft Transport and Travel Ltd. je zastoupena a md spojeni prakticky
se vSemi evropskymi stdty a budoucnost moznd ukdze vysledky, o nichz ma pan
kapitan Holeka moznd jen slabou predstavu. Je mné proto totiz dosti divné, Ze pan
kapitan Holeka chce dostati do rukou mezindrodni letecko-postovni sttedisko a Ze
jeho spolec¢nost bude miti vedouci postaveni v letec. sluzbé. Snad je to jenom zbozné
prani? Myslim, Ze je k tomu tieba silné obrazotvornosti, Ze by spolecnost s kapitdlem
10.000.000 korun, coz je dnes ptiblizné 50.000 liber Sterlinkii, mohla dosici takové-
ho vyznamu... The Aircraft Transport and Travel Ltd. nabizi Ceskoslovensku svoji
organisaci, svoje zkusenosti a své osvédcené stroje a preje si, aby spolecnost byla
zalozena v Ceskoslovenské republice. Otdzka prevzeti letecké sluzby viddou byla by
po urcitém terminu prenechdna vladé a byla by to jenom véc rozumné umluvy, jez
by ptinesla vzdjemné vyhody,“ napsal mimo jiné major Scott Marsden.

Netajil se tim, Ze kone¢né rozhodnuti je v rukou ¢eskoslovenské vlady. Pripo-
mnél ale, ze s kapitanem Holekou jiz jednal a Ze ho kapitan Holeka pozadal o po-
moc s letadly a piloty. Proto se také pozastavoval nad jeho ¢lankem, ktery vnimal,
byt to pfimo nevyjadril, jako nepratelsky viiéi své spole¢nosti.'®

Nicméné, AT&T s Ceskou akciovou leteckou spole¢nosti, kterou zastupoval
Rudolf Holeka, spolupracovala. Jak jsme jiz zminili, Holeka, respektive tato spo-
le¢nost licenci ziskala 19. listopadu 1919. AT&T dostala ceskoslovenskou koncesi
o néco pozdéji, 28. ledna 1920. Koncesi méla tato britska spole¢nost vyhradné na
vintrozemské linky: Cheb-Karlovy Vary-Teplice-Praha, Cheb-Plzen-Praha, Libe-
rec-Praha, Ceské Budéjovice-Praha, Jihlava-Praha, Brno-Pardubice-Praha, Bra-
tislava-Brno-Praha a Presov-Kosice-Kamenice-Trnava-Bratislava-Breclav-Brno-
-Prostéjov-Svitavy-Chrudim-Pardubice-Praha. Ministerstvo vefejnych praci také
této spolecnosti licenci udélilo, nebot védélo o tom, ze AT&T a Rudolf Holeka spo-
lupracuji a nehrozi proto, Ze by si tyto spole¢nosti zbyte¢né konkurovaly.”

Spole¢nost AT&T uskutecnila prvni zkusebni let s postou v patek 5. bfezna
1920. Z Londyna kvili tomuto pfiletélo letadlo de Havilland DH.9, G-EAPU, sé-
riové ¢islo P35. Pilotoval ho poru¢ik Charles Roosmale McMullin, veteran brit-
ského kralovského letectva a prvni pilot, ktery oteviel v srpnu 1919 leteckou linku
Londyn-Patiz. Spolu s nim letél mechanik Paton. Kdyz redaktor Nérodnich lis-

16 Letecké doprava v Cs. republice. Narodni listy &. 278 z 27. listopadu 1919, s. 4.

17 Kucera, Pavel: Polatky letecké dopravy a linka firmy Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu
k transatlantickym lettim. Praha 2014, s. 81-85.
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tl o planovaném letu psal, prorocky podotkl, ze ,jakmile se ustavi v nasem stdté
spolecenost, kterd uzavie smlouvu s anglickou spolecnosti Aircraft Transport and
Travelcomp. [sic], bude doprava pravidelnd a potom list podany v Praze na postu za
4 hodiny bude jiz dorucen v Bratislavé“'®

Odletu letadla do Bratislavy na kbelském letisti prihlizeli velitel ¢eskosloven-
ského Leteckého sboru major Otto Jindra, ministr post a telegrafi FrantiSek Sta-
nék, generalni feditel pro zalezitosti post a telegrafti na izemi ceskoslovenského
statu Maxmilian Fatka a major Marmaduke Scott Marsden jako predstavitel spo-
le¢nosti AT&T. Stanék, Fatka a Marsden odeslali pred letem z leti$té pozdravné
telegramy prezidentovi Masarykovi. V letadle byly nalozeny ¢tyfi pytle s postou
o vaze priblizné 30 kilogrami. Mezi nimi se nachazely i dopisy ministra Stanka
ministrovi s plnou moci pro Slovensko Vavro Srobarovi a vladnimu referentovi
pro dopravu, postu a telegraf na Slovensku Kornelu Stodolovi a generalniho fedi-
tele posty Fatky vladnimu referentovi Stodolovi. Na letadlo pfipevnil ministr Sta-
nék ceskoslovenskou vlajku. McMullin vzlétl priblizné v deset hodin dopoledne
a za 2 hodiny 20 minut letu pfistal na letisti ve Vajnorech.

Z vajnorského letisté opét vzlétl britsky letec ve dvé hodiny odpoledne
av Kbelich pristalo v 16.15 hodin. Na letisti letce uvital mezi jinymi vyslanec brit-
ské koruny v Ceskoslovensku sir George Russell Clerk s choti. Redaktor ptipo-
mnél, Ze timto typem letadla je mozné prepravit az 240 kg nakladu, coz odpovida
priblizné deseti tisicim dopist a jinych postovnich zasilek. Vyrazné s predstihem
autor ¢lanku predjimal: ,,Létadlo prodluzuje Zivot, umoZnujic ndm vice vykonati
za kratsi dobu.“?

Ukdzka schopnosti spole¢nosti AT&T byla presvéd¢iva, ale Britové ne-
nalezli vhodného ceskoslovenského partnera. Holekova spole¢nost, kterd pri-
chazela v uvahu, méla jepici zivot a proklamovany zaklddaci kapitdl ve vysi
20 miliont korun se ji shromazdit nakonec nepodatrilo. Prestoze nejpozdéji od
tinora 1920 spolupracovali Britové s kpt. Holekou a Ceskou leteckou akciovou
spole¢nosti.?

Pro uspésné zahajeni letecké dopravy bylo potfeba také vybudovat letisté. Vy-
stavba kbelského letisté, které bylo az do otevieni letisté Ruzyné v dubnu 1937
hlavnim prazskym leteckym pristavem, byla zahdjena az na jare 1920.*

18 Letecka posta Praha-Bratislav [sic]. Narodni listy ¢. 63 z 4. bfezna 1920. Veéerni vydani, s. 2.
19 Praha - Bratislava - Praha za 4 hodiny. Ndrodni listy ¢. 65 z 6. bfezna 1920. Ranni vydani, s. 6.

20 Kucera, Pavel: Pocatky letecké dopravy a linka firmy Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu
k transatlantickym letim. Praha 2014, s. 85.

21 Kletisti Kbely Matoulek, Jaroslav — Sousek, Tomas: Kbely. Letisté¢ na okraji Prahy. Praha 2009,
s. 44-45.
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Rakouské projekty letecké dopravy

Zatim jsme se zabyvali pouze snahami o leteckou dopravu z pohledu ¢eskoslo-
venského statu a ¢eskoslovenskych podnikateltl. Podobné ale uvazovali i investori
v Rakousku. Ovs$em jejich plany se s témi ceskoslovenskymi mijely. V zafi 1920,
kratce pred tim, nez zacala 2. narodni letecka vystava v Praze, varoval budouci
vyznamny ¢eskoslovensky letecky konstruktér Pavel Benes$ pred zbyte¢nym otale-
nim s vystavbou kbelského letisté. Upozornil, Ze stejné snahy jako Ceskoslovensko
m4é i Rakousko, které se snazi z leti§té Aspern vybudovat dilezitou kfizovatku
leteckych cest. ,,Je zajimavé a charakteristické, Ze nejvétsi zdjem o Prahu jako stte-
disko evropské vzdusné dopravy projevili Anglicané. Jejich proziravost, kterd napt.
je zndma z jejich politiky kolonidlni, objevila jiz diive Prahu jako ptirozenou ktiZo-
vatku téchto novych cest. Zprdava o tom, Ze v Praze pocind se s budovdnim velkého
letiste, které vyhovovati bude pozadavkiim na né kladenym, vedla ke clanku Daily
Expressu, kde redaktor listu nazyvd Prahu vzdusnd Clapham Junction’ (diileZity
uzel Zeleznicni u Londyna). Také vyznamni letecti odbornici anglic¢ti pochopili do-
konale vyznam Prahy v tomto ohledu... Vybudovini letist s veskerym modernim
zatizenim je podminkou existence civilniho letectvi a vzdusné dopravy. Stejné viak
je nutno zavésti systém subvencovani civilniho letectvi statem. V ciziné provddi se
tim zpiisobem, Ze napt. koupi-li si soukromnik létadlo pro svoji potiebu, uhradi mu
stdt jistou ¢dst kupni ceny stroje. Pravé tak kazdy proletény kilometr je honorovdn,
bez ohledu na druh létadla a el letu. Prémie tyto vypldceji se soukromnikiim,
dopravnim spolecnostem, létadlovym firmdm, zkrdatka vSeobecné. Stejné je nutné
podporovati subvencemi priumysl létadel i motorii, vypisovati soutéze a vSemozné
usnadrovati tikoly civilniho letectvi a prumysl... Je pfirozené, Ze md-li se Praha
stati dulezitym uzlem evropskych linii vzdusnych, je také nutno, abychom méli silné
letectvi civilni a zdatny domdci priimysl, nebot jinak bychom neobstdli v soutéZi
s cizinou. Konecné nastala snad jiz doba, kdy budou energicky feseny tyto diileZité
tikoly za spoluprdce vsech interesovanych Ciniteli. V tom sméru zde p. A[ntoninem]
Husnikem navrhovany ‘poradny sbor pro letectvi” vykonal by jisté plné sviij vikol
a byl by zdrukou energického a odborného feseni vsech téchto véci,“ napsal do Na-
rodnich list{.?

Letecky provoz mezi Prahou a Vidni byl po cely rok 1919 velmi fidky. Rakous-
ké deniky naptiklad zaznamenaly, ze 23. kvétna 1919 priletél z Prahy do Vidné
(patrné na leti§té Aspern) italsky bombardér typu Caproni, na jehoz palubé se
nachazeli italsky vyslanec v Praze major Mario Lago a italsky vojensky attaché
v Praze podplukovnik Carlo Vecchiarelli. Tito dustojnici priletéli jednat s velite-
lem italské vojenské komise ve Vidni generalem Robertem Segre.?

22 Benes, Pavel: Praha a evropské letectvi. Narodni listy ¢. 266 z 26. zati 1920. Ranni vydani, s. 5.
23 Der Luftverkehr Wien-Prag. Neues Wiener Tagblatt (Tages-Ausgabe) Nr. 142 vom 24. Mai 1919, s. 11.
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Tyto lety ale byly ojedinélé a ani naznakem nemély charakter néjaké pravidel-
nosti. Rakousky statni utfad pro dopravu (tehdejsi nazev pro ministerstvo dopra-
vy) v listopadu 1919 uverejnil plany na leteckou dopravu, které by finan¢né podpo-
fil. Spole¢nost pro studium letecké dopravy (Die Luftverkehrstudiengesselschaft)
navrhovala pravidelny letecky provoz na tratich Viden-Linec, Salcburk-Innsbruck
a Viden-Styrsky Hradec-Klagenfurt-Villach. Pozdéji se k témto leteckym tratim
mély pridat linky Viden-Praha a Viden-Budapest. Na domacich i vnitrozemskych
tratich méla byt nasazena ,velkoletadla® pro Sest az osm pasazéri, ktera méla také
unést minimalné sto kilogramu posty.*

Benes$ovo varovani nebylo od véci, nebot seridézni plany rakouského podnika-
tele Ladislause Fuchse na leteckou dopravu po celé Evropé se objevily jiz v tinoru
1920. Musime ptipomenout, Ze rakouské plany mély oproti tém ¢eskoslovenskym
silné omezeni. Rakousko jako nastupnicky stat Rakouska-Uherska spolu s Né-
meckem patfily k porazenym mocnostem ve svétové valky a jako takové podléhaly
dohledu spojenecké komise. Ta rozhodovala i o tom, zda povoli v téchto statech
leteckou dopravu. Vychodisko investori nachazeli ve spojeni s leteckou spole¢nos-
ti nebo leteckym vyrobcem ze zemi Dohody.

V tinoru 1920 predstavil Ladislaus Fuchs plany na zahdjeni letecké dopravy na
linkach Viden-Budapest, Viden -Krakov, Viden-Salcburk, Viden-Klagenfurt a Vi-
den-Praha. Pocital s tim, ze linka Viden-Praha bude pokracovat do Berlina. Pro
tyto zaméry se spojil se spole¢nosti Handley Page Ltd., britskym vyrobcem vel-
kych bombardéra za svétové valky. Jeji dcetina spole¢nost Handley-Page Trans-
port Ltd. provozovala jiz ptl roku dopravu mezi Londynem a Pafizi. Pouzivala
k tomu upravené bombardéry Handley-Page Type O/400.

Fuchs mél v amyslu na téchto linkach pouzivat letadla typu Handley-Page
Type W.8, coz byl prototyp dopravniho letadla odvozeny od bombardéru Han-
dley-Page Type O/400. Mohl pfepravovat az patnact cestujicich. Byl zalétan jiz
v prosinci 1919, ale prvni sériova letadla byla objedndna az béhem roku 1921.
Prvni zpravy se zatim opatrné zminovaly i o tom, ze britska spole¢nost vyrabi
i ¢tyfmotorové bombardéry Handley-Page Type V/1500, které by také pripadaly
v uvahu v upravené verzi jako dopravni letadlo.” Jako hlavni leti$té pro budouci
leteckou dopravu byla vybrana letisté Aspern a Wiener Neustadt, kterd byla jiz
z doby svétové valky vybavena potfebnym prislusenstvim.

24 Der Luftverkehr in Osterreich. Salzburger Volksblatt Nr. 258 vom 14. November 1919, s. 2.

25 Wien im Weltluftverkehr. Die geplante Eingliederung in den grossen Luftverkehr West-Ost.
Allgemeine Sport-Zeitung Nr. 13 und 14 vom 11. und 14. Februar 1920, s. 87. Dale srov. Wien
als Verkehrszentrum. Fiinf geplante Fluglinien. Handley Page Riesenflugzeuge. Allgemeine
Automobil-Zeitung Nr. 8 vom 22. Februar 1920, s. 15.

26 Der Flugverkehr in Oesterreich. Was die Proponenten der ,Internationalen Luftftransport
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Ladislaus Fuchs s podporou spole¢nosti Handley-Page zalozil spole¢nost s nd-
zvem English- Osterreichen Flugverkehrs-Gesselschaft. Fuchs, ktery piisobil pred
vypuknutim svétové valky v Egypté a pozdéji v Carihradu, se jiz tehdy snazil vy-
budovat s pomoci Rudolfa Carla von Slatin (Slatin Pascha) a dalsich letecké spojeni
rakousko-uherské monarchie s Tureckem. Do konce valky se mu tento projekt
nepodarilo uvést v zivot.?’

Ani zamér se spole¢nosti Handley-Page Fuchsovi nevysel. Britové ovem ten-
to podnik nebrali viibec na lehkou vahu. Na priizkumny let po Evropé vyslala tato
britska spole¢nost letadlo Martinsyde F.4, s/n H7780, G-EAWE, které pilotoval
kapitan Piercey. Letadla typu Martinsyde vyrabéla za svétové valky pravé spolec-
nost Handley-Page. Jednalo se ptivodné o jednomistnou dvouplosnou stihacku,
ktera byla pro takové tucely vhodnéjsi, nez tézké dvou- nebo ¢tyfmotorové bom-
bardéry.”

Kapitan Piercey vzlétl z londynského letisté Cricklewood 22. ledna 1921 a bé-
hem svého letu pristal v Bruselu, Brunsviku, Poznani a Varsavé. Neptiznivé pocasi
ho ¢asto nutilo, aby v mistech mezipfistani stravil del$i dobu, nez predpokladal.
Na trase Londyn-Brusel-Brungvik-Poznan-Varsava stravil britsky letec 7 % hodi-
ny ¢istého letu. Britsky letec odletél z Varsavy do Prahy 10. bfezna 1920. V ¢eském
hlavnim mésté se zdrzel priblizné tfi dny a pokracoval vletu do $vycarského Lau-
sanne.”

Spole¢nost Handley-Page Transport Ltd. nakonec od stfedoevropské trasy
upustila a v ¢ervnu podnikl jeden z jejich pilotti let z Londyna do Athén a zpét jizni
cestou. Letadlo odstartovalo z londynského letisté Cricklewood pres Patiz, Lyon,
Nice, Rim, Brindisi a Agrennon do Athén. Celkovy ¢as letu byl 21 hodin 35 minut.
Nazpét letélo letadlo z Athén pres Brinidisi, Foggii, Rim, Nice, Lyon a PafiZ na
letisté Cricklewood. Zpate¢ni let pilot zvladl za 19 hodin 5 minut.

Handley-Page Transport Ltd. zaméfila svou pozornost na jiné traté nez ty
sttedoevropské. V bieznu 1924 se sloucila s dal$imi tfemi britskymi leteckymi
spole¢nostmi a zalozily spole¢ny podnik Imperial Airways.*

Franko-rumunska letecka spole¢nost
Francouzsko (Franko-)-rumunskd leteckd spole¢nost (Compagnie fran-
co-roumaine de navigation aérienne, CFRNA) byla zaloZena 1. ledna 1920. Jeji

A. G.“wollen. Allgemeine Automobil-Zeitung Nr. 14 vom 4. April 1920, s. 1¢.

27  Wien im Weltluftverkehr. Die geplante Eingliederung in den grossen Luftverkehr West-Ost. All-
gemeine Sport-Zeitung Nr. 13 und 14 vom 11. und 14. Februar 1920, s. 87.

28 Anglicky letec v Praze. Letectvi 3, 1921, s. 45-46.
29 Tamtéz,s. 45.
30 LetzLondyna do Athén a zpét. Letectvi 7, 1921, s. 115.
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hlavnim tkolem v prvnich mésicich existence bylo zajistit leteckou dopravu mezi
Parizi a Bukuresti. Kbelské letisté hralo v téchto planech velkou roli. Z Patize se
mélo létat do Prahy pres Strasburk, z kbelského letisté méla byt moznost letét do
Varsavy a pres Viden a Budapest do Bukuresti.

V sobotu 28. tnora 1920 pristalo v Kbelich moderni francouzské dopravni
letadlo Potez VII. Pilotoval ho poruc¢ik Gustave Augustin Douchy, nositel fadu
Cestné legie. Odstartoval z Patize v patek 27. tinora v 9.30 hodin rano. Je$té ten
den mél v 12.10 hodin mezipfistani v Mohu¢i kvtli doplnéni paliva. Mlha ho ale
prinutila zde pfenocovat. Druhy den odlétl ve 14 hodin do Kbel, kde ptistal v pil
paté odpoledne. Na prazském letisti ho uvital nacelnik francouzské vojenské mise
v Ceskoslovensku general Maurice Pellé a generalni inspektor ¢eskoslovenské ar-
mady plukovnik Svatopluk Machar. Cistého ¢asu poru¢ik Douchy letél 5 hodin
10 minut. Trebaze o tomto denni tisk nepsal, jednalo se o zkusebni let mezi Patizi
a Prahou pro Franko-rumunskou leteckou spole¢nost. V nedéli 7. bfezna 1919,
u prilezitosti narozenin prezidenta republika Tomase Garrigue Masaryka, krouzil
porucik Douchy s timto letadlem nad Prazskym hradem.*

Ceskoslovensky stit uzavtel s Franko-rumunskou leteckou spole¢nosti
smlouvu o provozovani letecké dopravy 21. kvétna 1920. Ani Franko-rumunska
letecka spole¢nost nedokazala dostat vSéem svym predsevzetim. Plivodné zamys-
lela zahajit pravidelnou leteckou postovni dopravu zah4jit na tratich Pariz-Praha
a Praha-Var$ava 15. srpna 1920, ale tyto plany musela odlozit.*

Pravidelna postovni doprava na téchto tratich byla nakonec zahdjena v fijnu
1920. Opét ale musela byt kvili neptizni pocasi presunuta na jiny den. Franko-
-rumunska leteckd spole¢nost ozndmila prvni pravidelné lety na ttery 5. fijna
1920. Letadlo z Prahy mélo odletét do Pafize v 8.30 hodin rdno a z Patize mélo
do Kbel priletét v 15.30 hodin. Z Prahy letadla méla odlétat kazdé pondéli, stre-
du a patek, z Patize do Prahy v ttery, ¢tvrtek a sobotu. K béznému postovnému
zdjemci o zaslani dopisu nebo zasilky leteckou postou priplaceli 18 ¢eskosloven-
skych korun do Strasburku a 24 ¢eskoslovenskych korun do PatiZze za kazdych
20 grami.* Kvtli mlham nad Francii a Némeckem ale bylo otevieni této linky
posunuto o nékolik dni.**

31 Nejmodernéjsi francouzské vojenské létadlo v Praze. Narodni listy ¢. 63 z 4. bfezna 1920, s. 4
a Nejmodernéjsi francouzské 1étadlo SEA v Praze. Narodni listy ¢. 69 z 10. bfezna 1920. Ranni
vydani, s. 4.

32 Leteckd poStovni doprava na tratich Praha-Pafiz a Praha-Varsava. Nérodni politika ¢. 223
z 14. srpna 1920. Ranni vyddni, s. 5.

33 Zahdjeni postovnich letti mezi Prahou a Pafizi. Narodni politika ¢. 273 z 3. fijna 1920. Ranni
vydani, s. 6. Dale srov. Leteckd posta Praha-Pafiz. Nérodni listy ¢. 272 z 2. fijna 1920. Ranni
vydani, s. 2.

34 Zahajeniletecké dopravy Praha-Pafiz. Narodni listy ¢. 274 z 4. fijna 1920. Vecerni vydani, s. 2.
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Prvni pravidelny let se nakonec uskute¢nil 14. fijna 1920. Odletu byli pfitomni
odborny $éf J. Trnovsky a vrchni komisaf Zdenék Janak z ministerstva vefejnych
praci, feditel Otto Slavik a ministersky tajemnik Josef Schiillinger z ministerstva
posta telegraft, generalni feditel hrabé Saint-Quentin a feditel Dessort za Franko-
-rumunskou leteckou spolecnost, feditel kbelského civilniho letisté Ing. Bedfich
Trnka a velitel vojenské ¢asti kbelského letidté kapitan ruskych legii Frantisek Sy-
¢ek. Letadlo vzlétlo v 10 hodin 45 minut. Na palubé se kromé pilota nachazeli dva
cestujici, Ing. Weininger a F. Schey z Bratislavy, a dva pytle posty, jeden uréeny pro
Strasburk a druhy pro Patiz.*

Letadlo Potez VII, F-FRAG, vyr. ¢. 112, pilotoval Riffer. Tak to alespon uvadély
noviny. Ve skute¢nosti se pilot jmenoval Eugéne Louis Auguste Riffé. ,, Mimodék ci-
time diileZitost chvile. NesCetnym letiim jsme asistovali, okusili slast letu, vidéli jsme
krkolomné produkce odvdznych pilotii, a prece start a let tento, tak jednoduchy, ob-
vykly, piisobi na nds zvldstnim dojmem, jsme si védomi jeho diileZitosti a vyznamu
pro nds, jez osud usadil do stiedu kontinentu, daleko do mote, daleko od velkych
dopravnich cest svétovych. A nyni otvird se ndm moZnost primého spojent se svétem,
ucinén prvni krok,“ napsal redaktor Narodnich listt.*

Reditel kbelského letisté Bedfich Trnka vypracoval zpravu, podle niZ ptileté-
lo béhem roku 1920 do Prahy z Strasburku jedendct letadel, z Patize dvé letadla
a z Londyna a Vidné po jednom letadle. Z Prahy odlétlo do Strasburku dvanict
letadel, do Vidné tfi a do Londyna a Pafize po jednom letadle. Tato ¢isla zahrnuji
letadla vojenska i civilni, lety pravidelné i prilezitostné.””

V roce 1921 operovala jako jediny dopravce z Prahy Franko-rumunska letecka
spole¢nost na trati Patiz-Strasburk-Praha-Varsava. V provozu byla od 15. ledna do
5.listopadu. Od 26. ¢ervna 1921 dokonce létala kazdy vSedni den a od 19. zari 1921
i o nedélich. Redaktor Casopisu Leetctvi kritizoval prili§ velkou cenu postovnich
leteckych zasilek. Cenu za dopis do Strasburku za 14 ¢eskoslovenskych korun, do
Partize za 24 ¢eskoslovenskych korun a do Londyna za 28 ¢eskoslovenskych korun
povazoval za pfemrsténou. Rychlikem se tehdy jezdilo z Prahy do Pafize pribliz-
né 24 hodin, ¢istd doba letu s meziptistdnim ve Strasburku trvala pti idealnich
podminkach Sest hodin.”® V leteckych kruzich se také cekalo, kdy bude zahdjen
pravidelny provoz na linkdch z Vidné do Prahy a z Prahy do Drazdan. V Drazda-

35 K zahdjeni vzdusného postovniho spojeni Praha-Pafiz. Ndrodni politika ¢. 285 z 15. fijna 1920.
Ranni vydani pro Prahu, s. 6.

36 Praha - Pafiz. Narodni listy ¢. 284 z 14. fijna 1920, s. 2. Déle srov. Postovni lety Praha-Pafiz.
Narodni listy ¢. 275 z 15. fijna 1920. Ranni vydani, s. 4.

37 Statistika prazského letisté za rok 1920. Letectvi 3, 1921, s. 45

38 Evropské vzdugné traté III. Patiz — Strasburk — Praha — Varsava. Letectvi 11, 1921, s. 189. Dale
srov. Zastaveni letecké dopravy na trati Praha-Pafiz a Praha VarSava. Letectvi 11, 1921, s. 192.
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nech totiz bylo mozné prestoupit na lety spole¢nosti Deutsche Luft-Reederei, ktera
pravidelné 1étala ze saské metropole do Berlina rano a odpoledne nazpét. Jedno-
smérna letenka stala 350 némeckych marek, zpate¢ni 600 némeckych marek. Jiz
tehdy se uvazovalo o leteckém spojeni Viden-Praha-Drazdany-Berlin.*

Na tyto linky méla zalusk letecka spole¢nost Ikarus, v jejimz cele stal Julius
Arrigi, druhy nejuspésnéjsi stiha¢ rakousko-uherského letectva a roddk z Décina.
Ve vedeni této spole¢nosti byl kromé ného také Otto Jindra, nejuspésnéjsi pilot
rakousko-uherského letectva ¢eské narodnosti a tehdejsi predseda Ceského avia-
tického klubu, a velmi zkugeni piloti Josef Novak (pozdéji zalétavaci pilot tovarny
Aero), Josef Skubal (pozdéji zalétavaci pilot tovarny Avia) a Karl Fritsch ((poz-
déji zalétavaci pilot tovarny Avia). Planovali létat kazdy den z Prahy do Drazdan
apozdéji z Prahy do Vidné. Ov$em ani v tomto piipadu se nepodatilo pravidelnou
leteckou dopravu zahdjit.** A to ani pres pozdéjsi fizi se spole¢nosti Falco a vznik
Ceskoslovenské letecké akciové spole¢nosti, kterd pozdéji zanikla.*!

Pravidelnou dopravu mezi Prahou a Vidni zahadjila Franko-rumunska letecka
spolecnost 1. kvétna 1922. V letadle, které na letisti Aspern pristalo kolem ctvrté
hodiny odpoledne, cestovali kromé pilota tfi cestujici, z nichz dva byli podle ¢es-
koslovenskych novin redaktory prazskych listt. Let z kbelského letisté do Vidné
trval 1 hodinu 20 minut.*

Letadlo typu Potez VII Franko-rumunské letecké spole¢nosti uvital na letisti
Aspern zastupce této spole¢nosti hrabé de Vaugelas a ministersky rada Dr. Kraus
ze spolkového ministerstva dopravy v zastoupeni ministra Waltera Rodlera. Le-
tadlo privezlo postovni balik, ktery byl v Londyné podan 30. dubna 1922 a jiz
1. kvétna 1922 kolem osmé hodiny vecer pfedan ve Vidni adresatovi.*’

Jednim z redaktorii na palubé letadla byl vyznamny némecky novinar a spiso-
vatel, pozdéjsi odpurce nacismu, Walter Tschuppik. Tohoto litométického rodaka
vyslala redakce deniku Prager Tagblatt. Oproti ostatnim novinam psal, ze kromé
francouzského pilota a navigatora s nim v letadle sedél jesté jeden cestujici. V tom
se tento primy svédek prvniho letu od ostatnich novinart mirné odlisuje.

Francouzsky pilot letél z Kbel k Ri¢antim, za nimiz se drzel nad tokem feky
Sazava. Stale udrzoval vysku mezi 1000 a 1100 metry. Jihlavu oblétl zleva a pokra-

39 Evropské vzdu$né traté II. Némecko. Letectvi 10, 1921, s. 169.
40 Letecka spole¢nost Ikarus. Letectvi 4, 1921, s. 63.

41 Kucera, Pavel: Pocatky letecké dopravy a linka firmy Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu
k transatlantickym letim. Praha 2014, s. 88.

42 Srov. napt. Letecké spojeni Praha — Viden. Narodni politika ¢. 119 z 2. kvétna 1922. Odpoledni
vydani, s. 4 a Vzdusna doprava Praha-Viden zahajena. Narodni listy ¢. 119 z 2. kvétna 1922.
Vecerni vydani, s. 3.

43 Er6ffnung des Flugdienstes. Wiener Zeitung Nr. 99 vom 2. Mai 1922, s. 5.
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¢oval nad Znojmo, kde prelétl feku Dyji. Pokracovali v letu pres Oberhollabrunn
(patrné ma byti spravné Oberfellabrunn) pfimo na letisté Aspern. ,Je piil ctvrté.
Jsme nad Aspern. Na letisti je Zivo. Pripravujeme se na ptijeti. Jeden skiicek. Jesté
jeden skiicek. A jsme opét na zemi. Pristoupil k ndm jeden muz: ‘Jménem spolkového
ministerstva pro dopravu... " Lidé se zacinaji jeden po druhém vracet na zem. Paso-
vd kontrola. V #isi oblak je krdlem - ¢lovék, napsal Walter Tschuppik.

Tschuppik ztistal ve Vidni pres noc a druhy den se do Prahy vratil dal$im
letadlem Franko-rumunské letecké spolecnosti, které odstartovalo z letisté
Aspern v devét hodin rano. Toto letadlo odlétlo rano z Budapesti. Sedéli v ném
jiz dva cestujici, jeden z nich chtél letét az do Londyna, kam planoval doletét
jesté ten den vecer.!

Lic¢eni prazského novindre mizeme doplnit o podrobnosti z letu z budapest-
ského letisté Matyasfold. Letadlo Potez VII odtud odlétlo v 7 hodin 5 minut rdano
2. kvétna 1922 jako prvni dopravni letadlo pravidelné linky z Budapesti do Patize.
Ptvodné mél letét pouze jediny pasazér, parizsky obchodnik Arnaud Claude. Na
posledni chvili se k nému pfipojil jesté britsky obchodnik E. H. Aldarn, ktery chtél
s prestupem v Parizi doletét jesté tyz den az do Londyna.*

S presnym letovym planem a cenami letenek seznamil Ctenate Walter
Tschuppik. Z Prahy do Vidné a Budapesti se mélo 1état kazdé pondéli, stiedu a pa-
tek, z Budapesti do Vidné a Prahy kazdé utery, ¢tvrtek a sobotu. Denné mohli
cestujici presedat na kbelském letisti na letadla z Pafize pres Strasburk na var-
$avskeé letisté Mokotow. Trasa letu z Budapesti na parizské letisté Le Bourget byla
rozpocditana s mezipfistdnimi na 11 hodin 45 minut letu, z Var§avy do Pafize na
deset hodin a z Pafize do Varsavy na 12 hodin.

Letenky se nemohl dovolit kazdy. Let z Prahy do Vidné stal 164 francouzskych
franku (priblizné 770 tehdejsich ¢eskoslovenskych korun), z Prahy do Budapesti
279 francouzskych frankd, z Prahy do Varsavy 300 francouzskych franki a z Pra-
hy do Paftize 500 francouzskych frankt. Zavazadla do 15 kilogramt méli cestujici
v cené letenky.*®

Planované lety z Bukuresti pres Budapest, Viden, Prahu a Strasburk do Pafi-
ze zahdjila Franko-rumunska letecka spole¢nost 19. zafi 1922 letem z Bukuresti.
Z rumunského hlavniho mésta se létalo v ttery a sobotu, do Parize se prilétavalo
v pondéli a v patek.”

Franko-rumunska letecka spole¢nost (Compagnie franco-roumaine de naviga-
tion aérienne, CFRNA) byla v roce 1925 prejmenovana na Compagnie internationale

44  Tschuppik, Walter: Im Flugzeug von Prag nach Wien. Prager Tagblatt Nr. 102 vom 3. Mai 1922, s. 3.
45 Der erste Luftfahrt von Budapest nach Paris. Pester Lloyd Nr. 98 vom 2. Mai 1922. Abendblatt, s. 4.
46 Tschuppik, W.: Im Flugzeug von Prag nach Wien. Prager Tagblatt Nr. 102 vom 3. Mai 1922, s. 3.
47  Letecké spojeni s Bukuresti. Narodni listy ¢. 259 z 21. zafi 1922, s. 4.
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de navigation aérienne (CIDNA) a v roce 1933 se stala soucasti Air France. Pod v§emi
témito ndzvy také az do brezna 1939 provozovala linky do Prahy a do Vidné.

Ceskoslovenska letecka spole¢nost

Akciové spolecnost difve Skodovy zévody zalozila Ceskoslovenskou letec-
kou spole¢nost (CLS) 22. ledna 1927. Na vzniku spole¢nosti mél hlavni podil
Dr. Ing. Vladislav Sykora, ¢len spravni rady Skodovych zévodii a novy generdlni
feditel spole¢nosti Avia. Tohoto krachujiciho leteckého vyrobce koupily pravé
Skodovy zévody.**

Provozovani mezindrodni letecké prepravy zaviselo také na uzavieni prislus-
nych dohod s okolnimi staty. Umluvy o zfizeni a provozovani leteckych trati se po-
datilo Ceskoslovensku uzaviit s Némeckem 22. ledna 1927 a s Rakouskem 15. tinora
1927. CLS se také v prvnim roce ¢innosti stala fadnym ¢lenem mezindrodni asociace
leteckych spole¢nosti se sidlem v Haagu (International Air Traffic Association).*

,Prvni rok cinnosti Csl. letecké spolecnosti byl pripravny. Zahdjena nejdfive
sluzba pro cizi spolecnosti, a to némeckou Lufthansu a rakouskou Oesterreichische
Luftfahrt [spravné md byt Luftverkehr — pozn. aut.] AG. S vlastnimi leteckymi pro-
stredky konala spole¢nost pokusy s tim vispéchem, Ze nakonec bylo rozhodnuto pro
letadla Avia BH-25. Pro pokrocilost sezony musilo vak byti zahdjeni letii s témito
viastnimi létadly odsunuto do ptistiho roku. Mezitim byla vybudovdna organisace
sluzby na letisti, jakoz i obchodni a administracni organisace v uistredi,“ zhodnotil
ve vyroéni zpravé prvni rok ¢innosti CLS vrchni feditel Karel Hupner. Obchod-
nim feditelem CLS se stal v roce 1927 Bohuslav Stulik a technickym feditelem
Oldtich Ruzicka.*

Provoz na letecké linii Viden-Praha-Drazdany-Berlin zahdjily rakouska a né-
mecké spole¢nost shodné 21. bfezna 1927. Ve stejnou dobu vzlétla z berlinského leti-
$té Tempelhof a z videniského letisté Aspern dopravni letadla typu junkers. Némecka
Lufthansa nasadila k prvnimu letu ,velkoletoun® Junkers G 24, imatrikulace D-876,
pro devét pasazéru, které odstartovalo z Tempelhofu v 9.15 hodin rano.”

Z Vidné¢ odlétalo letadlo Junkers F 13 se sedmi cestujicimi. Kromé jinych
hostti se byl na odlet letadla z letisté¢ Aspern podivat feditel Osterreichische Luft-

48 Statni oblastni archiv Plzen, pobo¢ka Nepomuk (dale jen SOA Nepomuk), fond Skodovy zavody
- Generalni feditelstvi Praha, pravni oddéleni, kart. 149, inv. ¢. 1638, Ceska leteckd spole¢nost
odr. 1927 dor. 1944.

49 Tamtéz.

50 SOA Nepomuk, fond Skodovy zdvody - Generalni feditelstvi Praha, pravni oddéleni, kart. 84,
inv. ¢. 800, Protokol o I. fadné valné hromadé Ceskoslovenské letecké spole¢nosti v Praze, ko-
nané dne 8. zari 1928.

51 Eroffnung der Luftverkehrslinie Wien - Prag - Berlin. Illustrierte Kronen-Zeitung Nr. 9759 von
24. Midrz 1927, s. 4.
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verkehrs-Aktiengesselschaft (OLAG) Dr. Hofmann nebo lega¢ni rada &eskoslo-
venského velvyslanectvi ve Vidni Frantisek Botek-Dohalsky.*

Obé letadla pristala na letisti ve Kbelich kratce po sobé. Videnské kolem putil
jedné hodiny odpoledne, berlinské asi o deset minut pozdéji. Z Berlina priletél
tehdejsi generalni feditel spole¢nosti Lufthansa Erhard Milch, pozdéjsi nacisticky
polni marsal letectva. Letadlo ptisli uvitat Vladislav Sykora ze Skodovych zavodi,
¢eskoslovensky ministr vefejnych praci Franz Spina, rakousky vyslanec v Praze
Ferdinand Marek nebo némecky vyslanec v Praze Walter Koch.”

Berlinské letadlo pfistdlo ve Vidni kolem ¢tvrt na ¢tyfi odpoledne. Osadku
a cestujici privitali ¢etni hosté v ¢ele s rakouskym ministrem obchodu a dopravy
Hans Schiirff. Mezi jinymi byl pfitomen také generdlni feditel OLAG Ferdinand
Deutelmoser, némecky vyslanecky rada ve Vidni Ernst Woermann, zéstupce ra-
kouského ministerstva obrany podplukovnik Alexander Lohr, pozdéjsi velitel
rakouského letectva a general nacistické Luftwaffe, generalni reditel rakouské
posty Konrad Hoheisel, videnisky mistostarosta Georg Emmerling nebo prikop-
nik rakousko-uherské vzduchoplavby plukovnik ve vysluzbé Franz Hinterstois-
ser.’* Podobné vielému uvitani se dockala i osadka a cestujici letadla vyprave-
ného z Vidné na berlinském letisti Tempelhof. Rakousky pilot zde pristal v pét
hodin odpoledne.*

Oproti rakouskym novindm se ¢eskoslovensti novinafi zajimali, pro¢ na
trati nebyla nasazena letadla Ceskoslovenské letecké spole¢nosti. Zmiriovali se
o tom, ze vedeni CLS jednalo s nizozemskou leteckou spole¢nosti Koninklijke
Luchtvaart Maatschappij (KLM) o pronajmu letadel typu Fokker, ovS§em ta na-
bizela pouze jejich prodej. Optimistickd zprdva se zminiovala o tom, ze si CLS
nechavd vyrabét letadla typu Avia BH-25, ktera by mohla byt nasazena jiz od
¢ervna. K tomu ale, jak jiz vime, nedoglo.® CLS méla v roce 1927 pouze ge-
neralni zastoupeni pro oba letecké dopravce, némeckou Lufthansu a rakousky
OLAG.”

52 Die Er6ffnung der Fluglinie Wien - Berlin. Reichspost Nr. 80 von 22. Mérz 1927, s. 7.

53 Lety Berlin-Drazdany-Praha-Viden zahajeny. Narodni listy ¢. 67 z 22. biezna 1927. Vecerni vy-
dani, s. 2. Déle srov. Herzlichen Empfang der Flugzeuge in den Zwischenstationen. Reichspost
Nr. 80 von 22. Mirz 1927, s. 7.

54 Die Eroffnung der Fluglinie Wien-Berlin. Reichspost Nr. 80 von 22. Marz 1927, s. 7.

55 Herzlichen Empfang der Flugzeuge in den Zwischenstationen. Reichspost Nr. 80 von 22. Mirz
1927,s.7.

56 Pro¢ nebyly dosud zahdjeny lety mezi Vidni a Berlinem Csl. leteckou spole¢nosti? Nérodni listy
¢.81z23. bfezna 1927, s. 3.

57 SOA Nepomuk, fond Skodovy zévody -~ Generalni feditelstvi Praha, pravni oddéleni, kart. 149,
inv. & 1638, Ceské leteckd spole¢nost od r. 1927 do r. 1944.
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K prvni mimoradné udalosti na této lince doslo jiz 22. brezna 1927. Némecké
letadlo muselo na zpéate¢nim letu z Vidné nouzové pristat kolem piil druhé odpo-
ledne u Lauensteinu v Saském Rudohoti, asi deset kilometrt od Cinovce. Pasazéri
byli do Berlina dopraveni vlakem. Nem¢éla to byt posledni nehoda na této letecké
trati, ale nastésti se az do brezna 1939 vSechny obesly bez zranéni ¢i smrti letct
nebo cestujicich.*

CLS dostala prvni letadla typu Avia BH-25 na za&itku roku 1928. Pouzivala
dohromady pét téchto letadel a dalsi si prilezitostné zaptjc¢ovala od ceskosloven-
ského ministerstva verejnych praci. Tato letadla mohla prepravit az pét cestujicich.
Osadku tvoril pilot a mechanik. Pravidelné lety na lince Viden-Praha-Drazdany-
-Berlin s nimi CLS zahdjila 7. bfezna 1928. Tato trat dostala ¢. 32 podle &islovani
némecké Lufthansy, které pozdéji prevzali vsichni lete¢ti dopravci v Evropé. Od
1. kvétna 1928 zacala CLS také s provozem letecké trati Praha-Maridnské Lazné-
-Kassel-Rotterdam. Tato linka dostala ¢. 676 a stala se jednou z nejispésnéjsich
linek CLS. Na rotterdamském letisti Waalhaven bylo mozné piestoupit do letadel
smérujicich do Pafize nebo Londyna.”

CLS se nevzdala svého zaméru mit ve své flotile nizozemska dopravni letadla.
Dveé jednomotorova letadla Fokker F-VIIa pro osm cestujicich a dva ¢leny osadky
provozovala od 30. bfezna 1928. Byla nasazena pravé na lince Berlin-Drazdany-
-Praha-Viden. Od samého po¢itku CLS zaméstnavala piloty Karla Balika, Josefa
Jiru a Franti$ka Novotného. V roce 1928 najala jesté dalsi dva piloty, Rudolfa Jele-
na a Ondreje Leitkepa.®®

58 Nouzov¢ ptistani letadla. Narodni listy ¢. 81 z 23. biezna 1927, s. 3.
59 SOA Nepomuk, fond Skodovy zdvody — Generalni feditelstvi Praha, pravni oddé&leni, kart. 149,
inv. & 1638, Ceska letecké spolenost od r. 1927 do r. 1944.

60 SOA Nepomuk, fond Skodovy zavody — Generalni feditelstvi Praha, pravni odd&leni, kart. 149,
inv. & 1638, Ceska leteckd spole¢nost od r. 1927 do r. 1944. K osob& Ondieje Leitkepa viz
Plavec, Michal: Posledni let Ondfeje Leitkepa. Tragicka udalost pied osmdesati lety. Letectvi
a kosmonautika 8, 2009, s. 54-57.
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Prvni lety CLS na trase Viden-Praha-Drazdany-Berlin v bfeznu a dubnu 1928
podle zapisniku leti Ondfeje Leitkepa®

Datum Letadlo Pilot/2. pilot Trasa letu Start/pfi- Poznamka
(mechanik) stani
13.03.1928 | AviaBH-25.4, | Karl Balik/ Praha-Viden | 12.50-15.10
L-BABD Ondrej Leitkep
14.03.1928 AviaBH-25.4, | Karl Balik/ Viden-Praha 13.18-15.03
L-BABD Ondrej Leitkep
15.03.1928 | Avia BH-25.4, | Karl Balik/ Praha-Viden | 13.15-15.15
L-BABD Ondrej Leitkep
16.03.1928 AviaBH-25.4, | Karl Balik/ Viden-Praha 10.05-12.05
L-BABD Ondrej Leitkep
16.03.1928 | Avia BH-25.4, | Karl Balik/ Praha-Draz- | 12.50-
L-BABD Ondrej Leitkep dany 13.42
16.03.1928 AviaBH-25.4, | Karl Balik/ Drazdany- 14.21-15.26
L-BABD Ondfej Leitkep -Berlin
17.03.1928 | Avia BH-25.4, | Karl Balik/ Berlin-Draz- | 09.30-10.49
L-BABD Ondrej Leitkep dany
17.03.1928 AviaBH-25.4, | Karl Balik/ Drazdany- 12.05-13.05
L-BABD Ondrej Leitkep -Praha
17.03.1928 | Avia BH-25.4, | Karl Balik/ Praha-Viden | 13.41-15.32
L-BABD Ondrej Leitkep
21.03.1928 | Avia BH-25.4, | Karl Balik/ Viden-Praha | 10.08-11.30
L-BABD Ondtej Leitkep
21.03.1928 | Avia BH- Frantisek Praha-Draz- | 12.52-13.52
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej | dany
Leitkep
21.03.1928 | Avia BH- FrantiSek Drazdany- 14.21-15.26
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej | -Berlin
Leitkep

61 Zapisnik lett ¢. II Ondfeje Leitkepa z obdobi 16. zafi 1927 az 28. zafi 1928. V soukromém
drzeni Emila Kubata. Po 11. dubnu 1928 létal Ondiej Leitkep jako druhy pilot s letounem
Fokker F-VIIa L-BAAI pouze mezi Prahou, Drazdany a Berlinem. Od 30. dubna 1928
byl nasazen jako druhy a pozdé&ji prvni pilot na lince Praha — Marianské Lazné — Kassel
— Rotterdam s letadly typu Avia BH-25.
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22.03.1928 | Avia BH- Franti$ek Berlin-Dréz- | 09.30-11.02
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej | dany
Leitkep
22.03.1928 | Avia BH- Frantisek Drazdany- 11.17-12.21
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej | -Praha
Leitkep
22.03.1928 | Avia BH- Franti$ek Praha-Viden 12.50- Nouzové
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej 16.45 pristani
Leitkep u Koh-
lendorfu
pro $patné
pocasi
22.03.1928 Avia BH- Franti$ek Kohlendorf- 16.55-17.15
25.3, L-BABC | Novotny/Ondfej | -Viden
Leitkep
23.03.1928 | Avia BH- Franti$ek Viden-Praha | 10.15-11.30 | Nouzové
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej pristani
Leitkep v husté mlze
u Zeletavy
24.03.1928 Avia BH- Franti$ek Zeletava- 16.30-17.30
25.3,L-BABC | Novotny/Ondfej | -Praha
Leitkep
26.03.1928 | Avia BH- Karel Balik/ Praha-Viden 13.07-15.40
25.3,L-BABC | Ondfej Leitkep
28.03.1928 | Avia BH- Karel Balik/ Videfi-Praha | 10.00-12.10 | Nouzové
25.3,L-BABC | Ondfej Leitkep pristani
u Kvétinova
pro hustou
mlhu.
Letadlo ha-
varovano.
31.03.1928 Avia BH- Franti$ek Praha-Viden 13.04-15.25
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej
Leitkep
04.04.1928 | Avia BH- Frantisek Videni-Praha | 10.25-12.22
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej
Leitkep
04.04.1928 | Avia BH- Franti$ek Praha-Dréz- 12.58-13.57
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej | dany
Leitkep
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04.04.1928 | Avia BH- Franti$ek Dréazdany- 14.25-15.25
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej | -Berlin
Leitkep
05.04.1928 | Avia BH- FrantiSek Berlin-Draz- | 09.30-10.55
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej | dany
Leitkep
05.04.1928 | Avia BH- Franti$ek Drazdany- 12.55-13.20
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej | -Praha
Leitkep
05.04.1928 | Avia BH- FrantiSek Praha-Viden | 13.40-15.00
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej
Leitkep
06.04.1928 | Avia BH- Franti$ek Viden-Praha | 10.00-11.05 | Pro hustou
25.2,L-BABB | Novotny/Ondiej mlhu vratili
Leitkep se do Vidné
06.04.1928 | Avia BH- FrantiSek Viden-Praha | 13.35-14.50 | Pro hustou
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej mlhu vratili
Leitkep se do Vidné
07.04.1928 | Avia BH- FrantiSek Viden-Praha | 08.10-10.25
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej
Leitkep
07.04.1928 | Avia BH- Franti$ek Praha-Viden | 14.24-16.08
25.2,L-BABB | Novotny/Ondfej
Leitkep
11.04.1928 | Fokker F- FrantiSek Viden-Praha | 10.00-
-VIIa, vyr. ¢. Novotny/Ondfej 12.09
4919, L-BAAI | Leitkep
11.04.1928 Fokker F- Josef Jira/Ondfej | Praha-Draz- 12.50-13.52
-VIIa, vyr. & Leitkep dany
4919, L-BAAI
11.04.1928 | Fokker F- Josef Jira/Ondfej | Drazdany- 14.25-15.28
-VIIa, vyr. ¢. Leitkep -Berlin
4919, L-BAAI

V prvnim roce provozu prepravila letadla CLS mezi Prahou a Vidni od 7. bfezna
do 31. prosince 1928 dohromady 1303 cestujicich, 14 737 kg zavazadel, 13 447 kg zbozi
a 3862 kg posty. Karel Hupner po zku$enostech z provozu dosel k zavéru, ze ,,acko-
liv se letadla Avia [BH-25], jichz bylo uZivano ptedevsim na trati Praha-Rotterdam...,

vy

dobre osvédcila, rozhodli jsem se napfisté davati do provozu vyhradné letadla soustavy
Fokkerovy vzhledem k vétsimu pocltu cestujicich, jez pti stejném motorovém vykonu
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pojmou, jakoz i proto, Ze ndm bude naddle zapottebi predevsim letadel vicemotoro-
vych, jez jsou rovnéz dle soustavy Fokkerovy velmi dobfe propracovina“.

Letadla typu Avia BH-25 ale jesté né&jakou dobu na linkéch Ceskoslovenské
letecké spole¢nosti vydrzela. V ervenci 1930 zakoupila CLS osm novych doprav-
nich tfimotorovych letadel Avia/Fokker F.VII/3m, ktera v licenci vyrabéla tovarna
Avia, jez byla podobné jako CLS soucast koncernu Skoda. Prvni let s nimi byl
na pravidelnych linkdch uskute¢nén 22. ¢ervence 1930. Zbyla letadla Avia BH-25
byla stazena z linek Viden-Praha-Drazdany-Berlin (linka ¢. 32) a Praha-Marian-
ské Lazné-Kassel-Rotterdam (linka ¢. 676) v fijnu 1930.%

Az do roku 1935 operovaly na linkdch z Prahy do Vidné Ceskoslovenskd
leteckd spole¢nost, némecka Lufthansa, rakouska Austroflug (Osterreichische
Luftverkehrs AG) a francouzska Air France. V tomto roce k nim pfibyly britské
Imperial Airways, které otevrely linku Londyn-Kolin nad Rynem-Lipsko-Praha-
-Viden-Budapest.® Tuto trat, v obménéné podobé Londyn-Frankfurt nad Moha-
nem-(Lipsko)-Praha-Viden-Budapest, prestala tato britska spole¢nost provozovat
v roce 1938.%°

V roce 1936 se rozhodly Ceskoslovenska leteckd spole¢nost a nizozemskd
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij (KLM) prodlouzit dosavadni linku ¢. 676
z Londyna pres Amsterdam, Rotterdam, Essen, Lipsko, Prahu az do Vidné a Bu-
dapesti. Ceskoslovensk4 letadla ale neméla dosud souhlas madarské vlidy, aby
mohla pristavat v Madarsku, a proto dopravu mezi Vidni a Budapesti obstaravala
vyhradné letadla spole¢nosti KLM. Rozsifeni linek umoznila skute¢nost, ze CLS
koupila dvé moderni dopravni letadla Douglas DC-2. Let z Budapesti do Londyna
s prestupem trval sedm a ptl hodiny.®

Pristi rok zakoupila CLS moderni letadlo typu Douglas DC-3, coz umoznilo
dalsi rozsifeni linky ¢. 676. Nové se této lince prezdivalo Blue Danube Express. Ve
spolupraci se spole¢nosti KLM létala letadla od 1. bfezna do 3. dubna 1937 pou-
ze mezi mésty Viden-Praha-Amsterdam, od 5. dubna do 23. kvétna mezi Vidni,
Prahou, Rotterdamem a Amsterdamem a od 24. kvétna do 2. fijna 1937 na trati
Budapest-Viden-Praha-Amsterdam a pri zpateénim letu Amsterdam-Rotterdam-

62 SOA Nepomuk, fond Skodovy zavody - Generalni feditelstvi Praha, pravni oddéleni, kart. 84,
inv. & 799, Protokol o II. #4dné valné hromadé Ceskoslovenské letecké spole¢nosti v Praze,
konané dne 6. dubna 1929.

63 Tamtéz, kart. 149, inv. & 1638, Ceské letecka spole¢nost od r. 1927 do r. 1944.
64 Tamtéz.

65 Statnioblastniarchiv Praha (déle jen SOA Praha), fond CSA (1918) 1923-1948, kart. 15, inv. & 90,
Zprava o leteckém provozu za rok 1938.

66 SOA Nepomuk, fond Skodovy zdvody — Generalni feditelstvi Praha, pravni oddéleni, kart. 149,
inv. ¢. 1638, Ceska leteckd spole¢nost od r. 1927 do r. 1944,
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-Praha-Viden-Budapest. Ceskoslovenska letadla mohla létat az do Budapesti az od
4. srpna 1937, kdy dostala CLS od madarské vlady povoleni."”

Anglus Rakouska v bfeznu 1938, ani udalosti kolem zatijové mobilizace roku
1938 v Ceskoslovensku nikterak neomezily dopravni spojeni. Vrchni feditel CLS
Karel Hupner se sice obaval snizeni zdjmu cestujicich o lety, ale opak byl pravdou.
Pro mnoho lidi to byla cesta, jak utéci pred nastupujicim nacismem.

V osudovém roce 1939 létala dopravni letadla do Prahy pouze do 14. bfezna
1939. Spojeni Prahy s Vidni zajistovaly spole¢nosti CLS a KLM na lince ¢&. 910
Londyn-Rotterdam-Praha-Viden, CLS s Deutsche Lufthansa (DLH) na lince ¢&. 32
Viden-Praha-Berlin (do 28. inora 1939) a Viden-Praha-Drazdany-Berlin (od 1. do
14. bezna 1939) a Air France na lince & 221 Pafiz-Strasburk-Praha-Viden-Béle-
hrad-Bukurest s prestupem v Praze.®®

CLS si nechala vypracovat statistiku lett za obdobi od 1. ledna do 14. biezna
1939. Na lince ¢. 32 Viden-Berlin uskute¢nila jeji letadla 122 lety a prepravila 704
cestujicich a na lince ¢. 1460 Viden-Praha-Rotterdam-Londyn 222 lety a prepravi-
la 1709 cestujicich.®

Dopravni lety za okupace

Mezi 15. breznem a 31. bfeznem 1939 nacistickd okupacni sprava veskeré
civilni lety v Cechach a na Moravé, nyni v protektordtu Cechy a Morava, za-
kazala. Od 1. dubna 1939 mohla létat pouze spole¢nost Deutsche Luftthansa
(DLH) na lince ¢. 32 Viden-Praha-Drazdany-Berlin. K dopravé pouzivala tfi-
motorova letadla Junkers Ju 52/3m. V provozu byla tato linka az do 25. srpna
1939.7

Okupacni sprava povolila lety na trati ¢. 910 Londyn-Rotterdam-Praha-Viden
také nizozemské spole¢nosti KLM. V provozu byla pouze kratce, od 26. ¢ervence
do 25. srpna 1939. Po kratké obdobi od 21. do 25. srpna 1939 oteviela spole¢nost
DLH také linky ¢. 165 Viden-Praha-Berlin, ¢. 162 Mnichov-Praha-Vratislav, ¢. 161
Lipsko-Praha-Viden a ¢. 99 Norimberk-Praha.”

Ceskoslovensk4 leteckd spole¢nost jesté vyvijela ¢innost, ale nemohla létat
a jeji vedeni dostala prikaz, aby véechna letadla, ndhradni dily a jiny potiebny
material prevedla na spole¢nost DLH. Letadla ale nebyla beztplatné prevedena,

YTy

ale pronajata. Mési¢ni vyuctovani provozu letadel chodila az do konce valky.
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Leteckd doprava mezi Prahou a Vidni v mezivilecném obdobi a za protektordtu

Byvald CLS se stala pouze prodejcem letenek pro KLM (do vypuknuti vilky)
a DLH. V srpnu 1939 byla na vyro¢ni valné hromadé CLS piejmenovéna na Ces-
kou leteckou spole¢nost.”

V konci srpna 1939 nasadila Deutsche Lufthansa na lince 32 také letadla
typu Douglas DC-3 Ceské letecké spole¢nosti. Douglas DC-3, D-AAIE (vyr.
¢. 2023, ptivodni ¢eskoslovenska imatrikulace OK-AIE) 1étal vzdy rano z Vidneé
pres Prahu do Berlina a jesté tentyz den zpét. Na této trati létal mezi 21. a 29. srp-
nem 1939. Ve dnech 30. a 31. srpna 1939 uskutecnilo toto letadlo pouze pfimé
lety Viden-Berlin a zpét bez meziptistani v Praze. U némecké letecké spole¢nosti
neslo toto letadlo jméno Mihrisch Ostrau.”” Dalsi Douglas DC-3 s imatrikulaci
D-AAIF a pojmenovany Briinn (vyr. ¢. 2024, ptivodni ¢eskoslovensky OK-AIF)
létal pouze mezi 21.a 25. srpnem 1939 na trati Viden-Praha-Drazdany-Berlin.
Rano startoval z Vidné a vecer se do rakouské metropole opét vracel.”* Podob-
nym zptsobem létal i Douglas DC-3, D-AAIH (vyr. ¢. 1973, pivodni ¢eskoslo-
vensky OK-AIH) mezi 21. a 25. srpnem 1939, rano z Vidné do Berlina bez me-
zipfistani v Praze a odpoledne ¢i vecer stejnym zptsobem zpét. Pti poslednim
letu v tomto mésici 26. srpna 1939 s nim osadka dolétla z Vidné do Berlina, ale
zpate¢ni let jiz neabsolvovala.”

Linka ¢. 32 existovala i po vypuknuti valky, ale 1étala na ni pouze letadla typu
Junkers Ju 52. Od 15. dubna 1940 provoz na této trati az do odvolani ustal. Letadla
linky ¢. 117 Berlin-Viden-Budapest-Bukurest méla od 15. dubna 1940 nové mezi-
pristani v Praze.”s Na tuto linku se jesté za okupace napojily lety Slovenské letec-
ké spoloc¢nosti, ktera létala na lince Bratislava-Viden. V roce 1942 bylo napiiklad
mozné se dostat letecky ze slovenského hlavniho mésta do Prahy s pfestupem ve
Vidni za jednu hodinu a ¢tyficet minut.”” V roce 1944 veskery pravidelny provoz
na linkach mezi Prahou a Vidni ustal.
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Der Flugverkehr zwischen Prag und Wien in der Zwischenkriegszeit und wih-
rend des Protektorats Bohmen und Mihren

Fiir die Aeronautik bedeutete der Erste Weltkrieg ebenso wie fiir andere wissen-
schaftliche und technische Ficher einen riesigen Schritt vorwidrts. Daher ist es kein
Wunder, dass kurz nach Kriegsende wohl alle Staaten ebenso wie Privatinvestoren
die Einrichtung eines regelmdfSigen Flugverkehrs zwischen den europdischen Stdid-
ten in Erwdgung zogen. Im Fall der Tschechoslowakei bestand weniger ein Problem
mit Piloten oder der Mechanik, als mit dem Mangel an geeigneten Flugzeugen. Ein
weiterer beschriankender Faktor war die Tatsache, dass die im Weltkrieg besiegten
Staaten beziehungsweise ihre Nachfolgestaaten in den ersten Nachkriegsjahren
nicht selbst dariiber entscheiden konnten, mit wem sie Flugverbindungen unter-
halten werden. In dieser Hinsicht hatte die interalliierte Luftfahrt-Uberwachungs-
Kommission das letzte Wort. Fiir die Entwicklung des Luftverkehrs in Europa war
es aber ebenso wichtig, dass die Staaten untereinander Vertrdge iiber die Einflugs-
bewilligung fremder Flugzeuge in ihren Luftraum abschlossen. Erst zu Jahresende
1920 nahm die Franzésisch-(Franko)-rumdnische Luftfahrtgesellschaft (Compagnie
franco-roumaine de navigation aérienne, CFRNA), die Vorgingerin der Air France,
einen regelmdfligen Flugverkehr auf. Zundchst flog sie auf der Verbindung Paris-
StrafSburg-Prag-Warschau. Sie beabsichtigte auch von Prag iiber Wien und Buda-
pest nach Bukarest zu fliegen, aber erst am 1. Mai 1922 kam es zu einem ersten
solchen Flug. Die néichste geplante Flugverbindung war Wien-Prag-Dresden-Berlin.
Diese Uberlegungen tauchen schon ganz zu Beginn der zwanziger Jahre auf, aber
zu einer Realisation dieses Plans kam es erst 1927, als auf dieser Verbindung die
Flugzeuge der Oesterreichischen Luftverkehr und der Deutschen Lufthansa operier-
ten, zu denen ein Jahr spdter die neu entstandene Tschechoslowakische Luftfahrt-
gesellschaft (Ceskoslovenskd leteckd spolecnost) stiefs. Noch zur Zeit der deutschen
Besatzung flog die Deutsche Lufthansa iiber Prag nach Wien und in andere europd-
ische Stddte, und auf diesen Verbindungen wurden auch die einstigen Flugzeuge der
Tschechoslowakischen Luftfahrtgesellschaft eingesetzt.
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Air transport between Prague and Vienna in interwar period and under the Pro-
tectorate

As well as for many other scientific and technological branches, the World War
I represented a major step forward for the aviation. It cannot be of surprise that
shortly after the end of war, almost all states and private investors started to think
about establishing regular air transport between European cities. In the case of
Czechoslovakia, while there was no problem with pilots or technicians, it did not
have enough available aircraft. Another limit consisted in the fact that the defeated
states, or their successors, were not allowed to decide about their air routes. The final
word was with the allied committee. For the development of the air transport, it was
equally important that the states reached an agreement on allowing foreign planes
to pass through their territory. The regular air transport was initiated, at the end of
1920, by the French-Romanian Air Company (Compagnie franco-roumaine de na-
vigation aérienne, CFRNA), a predecessor to the Air France. It first operated on the
route Paris — Strasbourg — Prague — Warsaw, it was also planned to connect Prague
via Vienna and Budapest to Bucharest, however, first such flight took place on May
1, 1922. Another planned air route was the connection from Vienna via Prague,
Dresden to Berlin. Although this idea came up as early as at the beginning of 1920s,
it was put into operation only in 1927 when the planes of Austrian Osterreichische
Luftverkehr and German Deutsche Lufthansa operated the route, a year later joined
by the newly established Czechoslovak Air Company. During the occupation, there
were air routes via Prague to Vienna and other European cities operated by the
German company Deutsche Lufthansa, which employed also planes from the former
Czechoslovak Air Company.
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