K 200. VYROCI ZAVEDENI SBERNYCH
LISTOVNICH SCHRANEK V CESKYCH
ZEMICH

JAN KRAMAR

Sbérné listovni schranky a jina obdobna zafizeni

Postovni - presnéji listovni — schranky (Briefkasten, Briefsammelkasten) sice ne-
jsou ani zdaleka tak starobylé jako sama instituce posty, ale pfesto se za relativné
kratkou dobu staly jednim z méla vyraznych, univerzalnich a jednoznaénych atri-
butti (symboli) postovnich sprav po celém svété. Neméni na tom nic ani skute¢-
nost, ze schranky se v rtiznych zemich od pocatku lisily svym tvarem, materidlem
i barevnosti. Dulezitéjsi byl totiz Gcel, k némuz slouzily a dodnes slouzi - tj. usetfit
lidem ¢as a usnadnit podani obycejnych listovnich zasilek bez nutnosti navstévy
postovniho uradu. Ostatné samy jsou jakymsi druhem ,,némych postovnich urada®
(»stummen Postdmter®), protoze umoziuji podat zasilku bez osobniho kontaktu do
zafizeni, které je pravidelné obsluhovano postovni spravou.

Za predchtidce postovnich schranek lze povazovat kameny nalezené v Tabulové
zatoce v Kapském mésté (Jihoafricka republika). Na jednom z nich se dochoval
holandsky napis z roku 1632: ,Pod timto kamenem se nachdzi dopisy velitele D. V.
Leeho a jeho zastupce P. C. Roocka, které na toto misto privezly lodé Nassau, Fre
Hendrik, Nimmegen, Wesel a De Galias z Batavie [tj. hl. mésto Holandské Vychod-
ni Indie] dne 9. dubna 1632, odpluly 15. dubna téhoz mésice.“ Na jiném nalezeném
kameni byl vyhotoven text: ,,1634 Banda, Wassenaer a D Egmont [tj. jména lodi]
odpluly 11. dubna. Hledej dopis!“! Zhruba ze stejné doby pochazi i jeden z nejstar-
$ich kamennych listovnich vhoza, ktery se dochoval ve stfedoitalské Borgo Cerreto
(provincie Perugia, region Umbrie). Je vyrobeny z travertinu s vytesanym népisem
LITTERE PER POSTA 1633.2

Prvni skute¢né listovni schranky (boéttes = starofrancouzsky krabice, schran-
ka) vSak byly podle dostupnych prament zavedeny ve Francii roku 1653, kdy kral
Ludvik XIV. (1643-1715) udélil privilegium statnimu radovi Jeanu-Jacquesovi
Renouardovi, hrabéti de Villayer (*24. 6. 1607, Nantes — 15. 3. 1691, Patiz), k je-

1 Ktomu viz Stephan, Manfred: ,Zahlreiche Kasten sieht man héngen®. Kleine Kulturgeschichte deu-
tscher Briefkisten. Berlin 1989;150 Jahre Briefkasten. Katalog einer Sonderaustellung im Bundespo-
stmuseum , 15. 11. 1973 - 28. 2. 1974. Frankfurt am Main 1973.

2 Ktomu viz Vega, Diego - Diena, Enzo: Roma Il Museo della Posta. Milano 1988, s. 9.
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jich umisténi v jednotlivych ¢tvrtich Pafize. Slouzit mély ke sbirani dopisti pouze
v méstském korespondenénim styku, ktery od 8. srpna 1653 zajistovala tzv. mala
posta (Petite Poste), a to sice za maly poplatek 1 sou.’ Ten se platil prostfednictvim
jakychsi kolki zvanych ,,billets de port payé® (stvrzenka o uhrazeni postovného),
jez se pripevnily ¢i prilepily k dopisu coby postovné. Dnes jsou pokladany za pred-
chidce postovnich znamek, i kdyz jejich podobu neznédme, protoze se nedochovaly.
Vyplaceny dopis vhozeny do schranky byl jesté tyz den doru¢en na uvedenou adre-
su v ramci francouzské metropole.* Prestoze se de Villayertiv pokus méstské posty
nebyl ekonomicky uspésny a jiz roku 1661 zkrachoval, stal se vzorem pro dalsi po-
dobné podnikatelské zaméry.

V Anglii tak roku 1680 vznikla z podnétu obchodnika Williama Dockwra
a jeho obchodniho partnera Roberta Murraye London Penny Post, ktera v§ak ne-
meéla dlouhého trvani, kdyz byla jiz o dva roky pozdéji z konkurenénich i poli-
tickych diivodii pievzata statni postou (General Post Office)’. Pokusy o soukromé
podnikani v oblasti zasilkovych sluzeb pak nacas utichly, aby se znovu ohlasily roku
1760, kdy Claude Humbert Piaron de Chamousset obnovil Malou postu v Pafizi
a nasledné ji rozsitil i do velkych francouzskych mést.® Parizskym piikladem se
inspirovali Josef Hardi a Johann Ludwig Baptist Josef Schotten von Bergestratten,
ktefi 1. bfezna 1772 obdrzeli cisatské privilegium na zfizeni méstské poselné sluz-
by ve Vidni.” Také jeji ndzev - C. k. privilegovana mald posta (K. k. privilegierte
kleine Post) — vychazel z francouzského vzoru. Podobnd poselna organizace zajis-
tujici vybér a dorucovani listovnich zasilek byla o deset let pozdéji ztizena v Praze,
poté i v Budé (1787) a Styrském Hradci (1796). Pouze videiisky systém Malé posty

3 Francouzsky vyraz pro minci hodnoty 12 denieru, jejiZ nazev je odvozen od solidu. Od 9. stoleti do
roku 1795, kdy byla libra (livre) francouzskou ménou a pocetni jednotkou, se rovnala 20 sous nebo
240 deniert.

4 Dragoun, Vaclav: Domnélé stoleté jubileum postovni schranky. In: Ceskoslovenské posta, telegraf,
telefon, ¢. 10/1926, s. 156-158; Schweiger-Lerchenfeld, Amand: Das neue Buch von der Weltpost.
Geschichte, Organisation und Technik des Postwesens von den ilten Zeiten bis auf die Gegenwart.
Wien - Pest — Leipzig 1901, s. 371; Stephan, Manfred: ,Zahlreiche Kasten sieht man hingen". Kleine
Kulturgeschichte deutscher Briefkisten. Berlin 1989, s. 9; Rychlik, A. J.: Z pocatkd posty... In: Fila-
telie 18, 1978, s. 562-563; https://en.wikipedia.org/wiki/Jean-Jacques_Renouard_de_Villayer [22. 3.
2018]; Hager, Ullrich: Grosses Lexikon der Philatelie. Giitersloh 1974, s. 338.

5 Ktomu viz https://en.wikipedia.org/wiki/London_Penny_Post [22. 3. 2018]; Hager, U.: Grosses Le-
xikon der Philatelie, s. 110-111.

6  Higer, U.: Grosses Lexikon der Philatelie, s. 340-341.

7 K tomu viz Etwas iiber die ,,Kleine Post“ in Wien. In: Archiv fiir Post und Telegraphie 17, 1895, s. 571
573; Grallert, Wolfram: Erdball ohne Grenzen. Ein Buch von der Post. Leipzig — Jena 1958, s. 197-198.

8  Roubik, FrantiSek: Z déjin prazské posty v 18. a 19. stoleti. In: Ceskoslovenska posta, telegraf, telefon
8-9, 1938, 5. 201-204; 10, 1938, 5. 224-229; Spiritova, Alexandra: Soukroma posta v Praze v 18.a 19.
stoleti. In: K déjindm postovnictvi v Cechéch 1722-1918 (1930). Praha 2007, s. 211-224; Himmel-
-Agisburg, Heinrich: Klapackova posta ve Vidni, Praze a Styrském Hradci. Katalog Svétové vystavy
postovnich znamek Praga 1978, s. 254-256; Zampach, Franti$ek: Néco o rakouskych malych pos-
tach. Filatelie 17, 1975, s. 537-538.

73



K 200. vyroci zavedeni sbérnych listovnich schrdnek v eskych zemich

véak pro sbér nevyplacenych dopisti udajné od roku 1785 vyuzival jakési drevé-
né bednicky opatfené symboly dopisu a postovniho rohu.’ Systém sbéru listovnich
zasilek pomoci schranek byl zaveden také ve vétsich méstech Poryni poté, co byla
tato uzemi v letech 1794-95 zabrana francouzskou armadou. Po jejich osvobozeni
ztstaly schranky vétsinou zachovany a nadale slouzily svému ucelu.® Tzv. plukovni
schranky na dopisy pak pouzivali francouzsti vojaci béhem napoleonskych vilek,
jak o tom svéd¢i zminka diistojnika 108. fadového pluku Elzéara Blazeho uvedena
v jeho vzpominkach."

Nebyla to ale pouze Francie, ktera v zavadéni listovnich schranek predbéhla
habsburskou monarchii. Roku 1705 se totiz prvni listovni schranka objevila v Lu-
cembursku, 1762 ve Spanélsku, 1766 v Prusku (pouze kratkodobé na hlavnim
berlinském postovnim aradé, véeobecné a nastalo zavedeny 1. ledna 1824), 1806
v dne$nim Chorvatsku (v souvislosti s francouzskou okupaci Dalmécie v letech
1805-16), 1807 v Polsku (podle jiného zdroje az 1842), 1809 ve Velké Britanii (pou-
ze kratkodobé, vieobecné a nastélo zavedeny 23. listopadu 1852) a 1810 v Bavorsku,
kde slo ovsem ,,pouze® o listovni vhozy na budovach (skute¢né schranky tam byly
zavedeny az roku 1845)."2

Pro vSeobecné zavedeni listovnich schranek (Briefkasten) v rakouské monar-
chii bylo dilezité vydani dekretu dvorské komory z 10. dubna 1817, ktery nové
stanovil placeni postovného za vnitrozemské listovni zasilky prijemcem (adresa-
tem).”* V navaznosti na to bylo natizeno, aby u kazdého postovniho uradu byla

9 Zur Geschichte des osterreichischen Briefkastens. In: Archiv fiir Post und Telegraphie 8, 1900,
s. 383.

10 Dragoun, Vaclav: Domnélé stoleté jubileum postovni schrénky. In: Ceskoslovenskd posta, telegraf,
telefon, 10, 1926, s. 156-158; 150 Jahre Briefkasten. Katalog einer Sonderaustellung im Bundespost-
museum, 15. 11. 1973 - 28. 2. 1974. Bundespostmuseum, Frankfurt am Main 1973, s. 6.

11 Kovaiik Jiti (ed.): Zivot v Napoleonové armédé. Vzpominky Elzéara Blazeho, déistojnika 108. fado-
vého pluku. Praha 2015, s. 138.

12 Informace byly ¢erpdny z ti§ténych zdrojii rizné kvality, jejich vzdjemnym srovnénim i dotazy na
odborné pracovniky postovnich, telekomunika¢nich ¢i narodnich muzei prislusnych sttt. Obecné
je ale zjidtovani a ovérovani téchto udajii dosti ndro¢né, protoze historie postovnich schranek je veli-
ce malo probddand. Uvedenym zptsobem se mi presto podaftilo zjistit zavedeni listovnich schranek
i v nésledujicich zemich: Badensko 1819, Sasko 1824, Wiirtembersko 1830, Australie 1831, Svycar-
sko 1832, Slovinsko 1835, Srbsko 1842 (pouze vhoz na hlavnim bélehradském postovnim uradé;
prvni skute¢nd schranka zavésena roku 1850 na rakouském konzulatu v Bélehradé; prvni srbska az
roku 1863 rovnéz v Bélehrad¢), Finsko 1845, Rusko 1848, Belgie 1848, Déansko 1851, Polsko 1854,
Svédsko 1. ledna 1855 (na pobreznich lodich jiz 1835), Norsko 1. ledna 1855 (v rdémci persondlni
unie se Svédskem), Spojené staty americké 1858 (podle jinych tdajt jiz 1849), Novy Zéland 1859,
Estonsko 1864, Hesensko 1865.

13 O schrankach se v § 5 obézniku c. k. ¢eského zemského gubernia z 24. 4. 1817 uvadi: ,,Pro davani na
postu onych psani, z nichz podle § 3 plat pii jich z posty vydani zapraven byti md, bude u vSech pos-
tovnich aufadii jedna aneb dle potieby také vice schranek pohotové stati, do nichz v kazdé hodiné,
az do ustanovené zavérky, psani vlozena byti mohou.“ Sbirka PM, podsb. Patenty a obéZzniky, inv. ¢&.
Pa0139, piir. ¢ 674/1950, Cirkuldf od c. k. ¢eského zemského gubernia strany ztizeni postovniho
platu z psani. Praha, 24. 4. 1817.
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od 1. ¢ervna téhoz roku umisténa alespon jedna schranka, do které by bylo mozno
vhazovat listovni zasilky. U prepazky se mély podavat pouze zasilky do ciziny, déle
listovni psani, za néz odesilatel dobrovolné zaplatil postovné a také dopisy zasilané
verejnym uradim ¢i soukromym osobam osvobozenym od postovnich poplatkii.*

Zavedeni postovnich schranek bylo vyhodné jak pro postovni spravu (odpadlo
ptijimani kazdého dopisu zvlast), tak i pro zakazniky (nemuseli ¢ekat u prepaz-
ky). Presto vznikala ¢astd nedorozuméni, protoze nékteri odesilatelé vhazovali do
postovnich schranek i dopisy, za néz méli zaplatit poplatek pti odeslani. Postovni
urady takova psani nesmély odesilat, pfi¢emz musely vyhotovit jejich seznam, ktery
nésledné vyvésily, aby se jejich odesilatelé bud ptihlasili a poplatek zaplatili nebo
dopisy prijali zpét. Tézkosti spojené se zavadénim listovnich schranek dokonce
zplisobily, Ze postovni sprava uvazovala koncem dvacatych let 19. stoleti o jejich od-
stranéni. Dekretem dvorské komory z 21. prosince 1828 bylo totiz prostfednictvim
zemskych vlad vrchnim postovnim spravam ulozeno, aby podaly vyjadteni, zda by
nebylo lepsi schranky odstranit a psani opét podavat pouze u prepazek. Podobné
byla dekretem dvorské komory z 2. ¢ervna 1829 vyzvana nejvys$si postovni sprava,
aby podala v této véci své dobrozdani. Vynos vieobecné dvorské komory z 18. tino-
ra 1830 sice schranky ponechal v uzivani, ale zaroven natidil, aby byly doplnény
o dobre Citelny text s vysvétlenim jejich ucelu.”

Kvuli lepsi obsluznosti obyvatel byly od konce 1. poloviny 18. stoleti ve velkych
meéstech habsburské monarchie postupné zfizovany listovni sbérny (Briefsammlun-
gen), coz byly sluzebny nejnizsiho stupné vétsinou provozované mistnimi Zivnost-
niky, kteti soustfedili podanou korespondenci, aby ji nasledné prepravili na ma-
tefsky postovni urad k dal$i dopravé. Kromé jinych povinnosti museli pfed svym
vchodem vyvésit postovni schranku. Podle instrukce pro listovni sbérny z roku
1847 méli jejich provozovatelé (Briefsammler) pted vybranim dopist ze schranek
upozornit vefejnost na tuto okolnost trojim zazvonénim.'* Zatimco roku 1842 se
v Praze nalézalo $est sbéren, roku 1850 jiz deset sluzeben tohoto typu.”

Zna¢né roz$ifeni schranek vsak nastalo az zavedenim postovnich znamek na
uzemi rakouské monarchie 1. ¢ervna 1850. Tato vskutku vyznamna reforma thrady
postovného umoznila frankovat veskeré obycejné vnitrozemské dopisy a nasledné

14 Effenberger, Eduard: Aus alten Postakten. Quellen zur Geschichte der 6sterreichischen Post, ihrer
Einrichtungen und Entwicklung. Wien 1918, s. 59 (Briefkasten); Dragoun, V.: Domnélé stoleté jubi-
leum postovni schranky, s. 156-158.

15 Text zhotoveny velkymi pismeny nebo (itelnou frakturou znél nasledovné: ,In diesen Brief-
sammlungskasten diirfen bloss Briefe eingelegt werden, welche bei der Aufgabe der Zahlung der
Postgebiihr nicht unterliegen. V ¢eském piekladu: ,Do této postovni schranky mohou byt vlozeny
pouze dopisy, které pfi podani nepodléhaji zaplaceni postovného.“ Effenberger, E. Aus alten Postak-
ten, s. 59 (Briefkasten); Buchner, R.: Zur Geschichte des dsterriechischen Briekastens. In: Die Post
21220.7.1897,s.3-4.

16 Effenberger, E. Aus alten Postakten, s. 59 (Briefkasten).

17 Dragoun, V.: Domnélé stoleté jubileum postovni schranky, s. 156-158.
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je vhazovat do listovnich schranek. Jednoduchy a levny zptsob vyplaceni tuzem-
ské korespondence tak nakonec vedl k zev§ednéni schranek, které se staly béznou
soucasti méstského i venkovského mobiliafe. Jejich vyluéné umisténi na postov-
nich aradech, listovnich sbérnach a od roku 1850 i prodejnach postovnich znamek
(Postwerthzeichen-Verschleiss, Markenverschleiss) se brzy stalo minulosti a bézné se
objevovaly i na narozi ru$nych ulic a v§ude tam, kde bylo velké soustfedéni oby-
vatel.'® Ve venkovskych oblastech Predlitavska pocet schranek narostl zejména
v souvislosti se zavedenim prespolniho doruc¢ovani (1868) a koresponden¢nich
listkd (1869)." Od roku 1873 tak ptibyly tzv. ruralni (venkovské) listovni schranky
v mistech spojenych prespolni postou, coz byval diim starosty obce ¢i jiné vhodné
misto. Od 1. cervence 1900 byly schranky umistény také na vSech postovnach (Post-
ablagen), coz byly smluvni sluzebny predlitavské postovni spravy, jejichZz provoz
obstaraval postovny (Postablagefiihrer).

S rozsitujici se nabidkou postovnich sluzeb a nartistajicimi pozadavky obchod-
nich kruht i $iroké verejnosti bylo tfeba zavést schranky pro zvlastni druhy zasilek.
Ve velkych predlitavskych méstech se tak objevily schranky pro ukazky (vzorky)
zbozi a tiskopisy. O tom, kdy k jejich zavedeni doglo, se vsak nepodatilo dohle-
dat doklady. Lze pouze predpokladat, Ze se tak stalo v 70. ¢i 80. letech 19. stoleti.
Vzhledové se shodovaly se schrankami pro listovni zasilky s tim rozdilem, ze mély
veétsi otvor odpovidajici normalizovanym vzorkaim. O jejich existenci se dochovala
obrazova dokumentace i z obdobi prvni CSR, aviak po druhé svétové vilce o nich
jakékoliv zpravy mizi. Pravdépodobné byly zruseny po tinoru 1948, coz souviselo
s likvidaci soukromych obchodnich spole¢nosti a podnikatelského prostredi viibec.

V posledni ¢tvrtiné 19. stoleti byly ve Vidni (1875) a Praze (1899) rozmisté-
ny schranky na potrubni neboli pneumatickou postu (Rohrpostkdsten), které se od
ostatnich lisily ¢ervenym nétérem a vyraznym népisem Potrubni posta (Rohrpost).
Cervené schranky s modrym pruhem a bilymi linkami slouzily od roku 1931 jak
pro expresni zésilky (telegramy) potrubni posty, tak i pro leteckou korespondenci
(Flugpost), ktera ziskavala na popularité v souvislosti s rychlym vzestupem letecké
dopravy. Proto se vybiraly kazdou hodinu. Pravdépodobné se v§ak pouzivaly pouze
do konce 40. ¢i pocatku 50. let, protoze pozdéji k nim chybi jakakoliv dokumenta-
ce.?

Statické schranky se sice staly nejrozsirenéjsim typem, ale vedle nich se pouzi-
valy také schranky zabudované nebo zavésené do ruznych druht dopravnich pro-
stiedkil. V takovych pripadech tedy $lo o mobilni schranky. Nejdfive se asi objevi-

18 Lohnisky, A.: Postovni schranka a jeji déjiny. In: Ceskoslovensk4 posta, telegraf, telefon 4, 1935,
s.73-75; 5,1935,s. 115-117.

19 Zur Geschichte des sterreichischen Briefkastens. In: Archiv fiir Post und Telegraphie 8, 1900, s. 383.

20 Ukonceni jejich provozu nepochybné souviselo s cenzurou zésilek, resp. opatfenim, které zakazova-
lo oby¢ejné listovni zésilky urcené do zahrani¢i vhazovat do listovnich schranek. Podavat se smély
pouze u postovnich prepdzek.
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ly u lodni dopravy reprezentované jednak mensimi fi¢nimi plavidly (Flussschiffe),
jednak zaoceanskymi (postovnimi) plachetnicemi (Segelschiffe) a parniky (Dampf-
schiffe) namorni posty (Seepost). Zejména ve druhém pripadé byly naprosto nezbyt-
nou soucasti lodniho vybaveni, protoze cestujici si na dlouhych plavbach kratili
¢as mj. psanim dopist svym blizkym, prateltim i obchodnim partnertim. Existence
lodnich schranek je ostatné dolozena na lodich Rakouského Lloydu, ktery zalozil
v roce 1836 Karl Ludvig Bruck, pozdéjsi ministr obchodu, Zivnosti a verejnych sta-
veb (1848) a poté i ministr financi (1855-60). Slo 0 ndmotni paroplavebni akciovou
spole¢nost, ktera byla od roku 1851 povéfena také postovni dopravou. Jiz o dva
roky dfive byly ale parniky Rakouského Lloydu vybaveny postovnimi schrankami.

V souvislosti se zavedenim vlakovych post (Bahnposten, Postambulanzen), které
byly v rakouské monarchii uvedeny do chodu podle britského vzoru od 1. srpna
1850, se na jejich vagonech instalovaly schranky (letopocet se nepodatilo zjistit),
takZe zdkaznici do nich mohli vhazovat korespondenci pfimo z néstupist. V tom-
to pripadé vsak neslo o klasické ,,bedynky*, nybrz o listovni vhozy (Briefeinwiirfe)
vytvofené ve skfini Zelezni¢niho vozu a oznac¢ené symbolem dopisni obalky. Vy-
znam vlakovych post vsak vlivem silici automobilové dopravy po druhé svétové
valce slabl, takze ani listovnich vhozi se jiz tolik nevyuzivalo. Posledni moznost
méli zakaznici Ceské posty 29. kvétna 1999, kdy byla vypravena posledni vlakové
posta na nadem uzemi.

Zhruba ve stejné dob¢, kdy byly zavadény vlakové posty, se na zadni ¢asti né-
kterych hipomobilnich postovnich vozii (Postwagen) zavéSovaly malé schranky,
o jejichz pouzivani v ramci rakouské (od roku 1867 predlitavské) postovni spravy
zatim neexistuji vérohodné pisemné ¢i obrazové doklady. S jistotou je vak pouzi-
vala bavorska kralovska posta a patrné i nékteré jiné némecké staty.

S nastupem automobilové dopravy se vhozy na dopisy, opét oznacené dopisni
obalkou, objevily také u postovnich autobusti (Postbuse). Na zakladé porovnani do-
bovych fotografif je pravdépodobné, ze postovni autobusy Praga N s karoseriemi
Brozik, dodavané od roku 1919 ¢eskoslovenské postovni spravé, byly v nasi historii
poprvé opatfeny vhozy na listovni zasilky. Sprava postovni automobilni dopravy
(SPAD), kterd za I. CSR provozovala autobusy Laurin & Klement, Praga, pozdéji
také Walter a Skoda, v$ak k 1. lednu 1933 ukondila ¢innost a vech 353 autobusi
preslo pod Spravu automobilni dopravy Ceskoslovenskych statnich drah.

Vhoz na listovni zasilky se na postovnim silni¢nim vozidle znovu objevil 16.
fijna 1937, kdy byla v Praze predstavena prvni autoposta (Autopost), tj. pojizdny
postovni tfad, Skoda 506 ND. Listovnimi vhozy byly vybaveny také automobilo-
vé posty (fahrbare Postimtetr, Automobilpostbiiros), zavadéné od dubna 1958, které
zajistovaly prepravu zdsilek mezi statickymi postami, pficemz v dobé jizdy zpraco-
vavaly (tridily a razitkovaly) zasilky. Vhozy na nékterych autopostach a automobi-
lovych postach pak pretrvaly az do 80. let 20. stoleti, kdy se prestaly do obou typii
pojizdnych post instalovat.
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Méné znamé jsou pak pripady, kdy byly schranky umistovany na tramvajich
(Strassenbahnen) méstské hromadné dopravy, u nas tak jezdily napt. v Jablonci nad
Nisou, Opavé a krétce také v Tésiné a Moravské Ostravé. Jiz v letech 1903-04 po-
stavily Jablonecké elektrické drahy ve vlastnich dilndch pét nakladnich kolejovych
vozu pro prepravu postovnich zasilek. Vozy nesly radové oznaceni GE za nimz
nasledovala evidenc¢ni ¢isla 135-139. Vzriistajici osobni doprava totiz vyzadova-
la zménu dosavadni praxe, kdy ¢ast nakladnich vlakt tahaly osobni motoraky. Ve
vozech byl umistén vzdy jeden box (,,0ddil“) o rozmérech 180 x 100 x 88 cm pro
prepravu postovnich zasilek, ktery od ostatnich ¢asti vozu oddélovala jednokrid-
la dvitka, jez mohli otevirat pouze postovni zaméstnanci. Horni ¢ast dvirek byla
opatfena vhozem na dopisy (Briefeinwurf). Vz byl zven¢i natfen vagénovou ze-
leni, na celech se zlatymi linkami. Stfecha a pojezd mély svétle Sedou barvu. Za-
timco reliéfni znak cisatsko-kralovské posty (K. k. Post) v podobé cisafského orla
byl umistén nad postovnim boxem, na dvitkach pod vhozem na dopisy se nalézaly
obrazové motivy dopisni obélky a postovniho rohu. Oznaceni vozu bylo uvedeno
na posuvnych dverich do oddilu (napf. GF 135) a na rozich poprsnic ¢el (napt.
135). Elektricka zatizeni dodala firma UEG, motory typu GE 58 mély vykon 29 kW.
Od roku 1904 prepravovaly tyto tramvaje postovni zasilky pravidelné, a to v mire
s jinymi provozy v ¢eskych zemich nesrovnatelné. Ve 20. letech se jejich preprava
sice zastavila, ale po¢atkem cervence 1944 znovu obnovila. Kratce po druhé svétové
valce byla definitivné ukondena.

Dne 30. kvétna 1911 byla mezi vedenim opavské pouli¢ni drahy a opavskym
feditelstvim post a telegrafi uzaviena predbézna smlouva o namontovani deviti
postovnich schranek na motorové vozy opavské tramvajové drahy. Na kazdy z vozt
byla nasledné ptipevnéna jedna plechova schranka s vyjimatelnou vlozkou, uza-
viratelna dozickym klicem. Schranky pritom ztstaly majetkem postovni spravy,
ktera za jejich umisténi platila draze pausalni ro¢ni poplatek 300 korun. Listovni
zasilky vhozené do schranek predavali fidi¢i tramvaji ve vymeénitelnych vlozkach
postovnimu tfadu Opava 4 sidlicimu na severnim (dnes vychodnim) nadrazi a od-
tud byly po rozttidéni odesilany postovnimi vlaky do mist uréeni. Tim se vyrazné
urychlila doprava listovnich zasilek. Zatimco béhem prosince 1912 bylo tramvaje-
mi dopraveno 391 zasilek, v lednu 1913 to bylo jiz 941 zésilek. Ackoliv od 1. ledna
1913 platila mezi obéma partnery nova smlouva uzaviena na nasledujicich 10 let,
jiz poc¢atkem roku 1917 byly zna¢né opotiebované schranky demontovany, protoze
je vefejnost jiz téméf nepouzivala.?*

V zahrani¢i (napt. Nizozemi) se mobilni schranky umistovaly dokonce i na tro-
lejbusy (Oberleitungsomnibuse).

Vedle sbérnych postovnich schranek se historicky vyvinuly i dal$i druhy ,,sk¥i-
nék", které slouzi pro uklddani a doruc¢ovani listovnich i balikovych zasilek vcet-

21 Martinek, Branislav a kol.: 100 let méstské dopravy v Opavé 1905-2005. Opava 2005, s. 38-39.
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né reklamnich letdka a periodického tisku. Jde predevsim o rtiznorodé domovni
schranky, tj. schranky na listovni zasilky v misté bydlisté adresata, jejichz pocatky
nepochybné souvisi s budovanim néjemnich obytnych domi ve velkych méstech
19. stoleti, dale listovni dorucovaci schrany (pozdéji oznacované jako ,,dodavaci®),
ztizované od pocatku 2. poloviny 70. let v centrech mensich obci nebo u hlavnich
venkovskych silnic, kde posta nedorucuje zasilky do sidel adresatt®, balikové do-
rucovaci schrany zkusebné rozmistované od roku 1977%, dale postovni prihradky
neboli P. O. Boxy (z angl. Post Office Boxes), které se od konce 19. stoleti objevovaly
v nejdulezitéjsich metropolitnich postovnich ufadech s cilem soustfedit listovni z4-
silky adresata pfimo na posté pro pripad, ze si nepieje dorucovani zasilek do svého
sidla a kone¢né odkladaci schrany slouzici od 70. let 20. stoleti pouze pro vnit¢ni
potiebu posty, jako je napf. docasné uloZzeni zasilek pé$imi dorucovateli v sidelnim
celku vzdaleném od posty.* Za specificky druh schranek lze povazovat také postov-

22 Pocatkem druhé poloviny 70. let 20. stoleti se v Jablonci nad Nisou zrodil ndpad na zavedeni lis-
tovnich dorucovacich schran (LDS) do mist bez dorucovaci sluzby. S napadem prisel tamni feditel
okresni spravy spoji Oldfich Komtirka, ktery timto krokem zamyslel usetfit ¢as postovnich do-
rucovatelt. Inspiraci nasel nejen v sousedni Némecké demokratické republice, ale také v Polsku
a Madarsku, kde se schrany jiz dfive osvédcily. Vhodné rozmisténi LDS na vytipovanych mistech
venkovskych obci mélo snizit tlak na personalni zdroje provozovatele a sou¢asné nemélo znamenat
vyrazny pokles kvality obsluznosti pro zakazniky. Pro zkusebni provoz byla vybrana posta Joseftv
Duil, ktera slouzila $esti obcim, v nichz se kromé stalych obyvatel nachazelo i 55 podnikovych zo-
tavoven, $koly v pfirodé a 360 rekrea¢nich chalup. Spojovi zaméstnanci vytipovali ve spolupraci
s méstskym narodnim vyborem 42 stanovist, na kterych umistili 1254 uzamykatelnych schran. Na-
sledovalo prebudovani systému adres na jednotny kéd, v némz pismena znacila stanovisté a ¢isla
majitele schran. Do takto oznacenych schran ukladaly motorizované dvojice dorucovateli listov-
ni zésilky. A protoze zku$ebni faze splnila o¢ekavani, dorucovaci (pozdéji nazyvané ,,dodavaci®)
schrany se brzy rozsitily i do dalsich obci, az se pocatkem 80. let staly samoziejmou soucasti ces-
koslovenského venkova. K tomu viz Prozatimni smérnice pro pouzivani listovnich dorucovacich
schran. In: Véstnik federdlniho ministerstva spoju 6, 1980, priloha k opatfeni ¢. 203/1980; Hrach,
Jan: Experiment s otaznikem. In: Posta PNS 9, 1982, s. 129-130; Mazak, Stanislav: Doru¢ovanie do
dorucovacich schran. In: Posta PNS 10, 1984, s. 148-150; Zahorsky, Vladimir: Hormadné nasazeni
listovnich dorucovacich schran. In: Posta PNS 1, 1988, s. 3-4.

23 Jen kratce po zavedeni listovnich doru¢ovacich schran byly v roce 1977 v obvodu posty Banska Bys-
trica 1 a pravdépodobné i na dalsich mistech CSSR testovany balikové dorucovaci schranky (BDS).
Ackoliv byly na nékterych mistech zavedeny a pouzivany, jejich provoz byl pravdépodobné ukonéen
nékdy v prvni poloviné 80. let 20. stol. K tomu viz Polievka, Lubomir: Balikové dorucovacie schran-
ky. In: Posta PNS 6, 1977, s. 88-89.

24 Odkladaci schrany jsou urceny pro docasné ukladani obycejnych listovnich zasilek za ucelem
usnadnéni prace zejména pésich dorucovatelt. Predchiidcem odkladacich schran byla tzv.
predrozvéazka, ktera méla za cil uleh¢it praci téch dorucovatelt, ktefi méli dodat velké mnozstvi
obycejnych listovnich zésilek. Tento systém existoval jiz od 60. let 20. stoleti, pfi¢emz fungoval na
zakladé dohod s rtiznymi provozovnami (prodejnami, podatelnami podniki apod.), do kterych
spojové automobily rozvezly zabalené a oznacené zasilky, které si dorucovatelé pti pochiizkach
nasledné vyzvedavali. Tim s sebou nemuseli nosit ¢i vozit takové mnozstvi zasilek, coz jim zna¢né
usnadnilo praci. Rozvoz zasilek do tzv. listovnich a pozdéji i balikovych odkladacich schran zacal
az v 70. letech.
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ni automaty na ptijem doporucenych zasilek a balikd, které se na nékterych postach
v CSSR zkousely na prelomu 70. a 80. letech 20. stoleti.?*

Typologie sbérnych listovnich schranek

Prvni listovni schranky nemély jednotny vzor. Zhotoveny byly vétsinou ze star-
$ich truhel a truhlicek, které dfive slouzily jako odkladaci prostor pro nejriiznéjsi
predméty nebo jako pokladnicky. Proto se také otvor pro vhazovani listovnich zasi-
lek oby¢ejné nenalézal vpredu nebo po strané, nybrz v hornim viku. Natteny byvaly
v rakouskych statnich barvach, tj. zluté a ¢erné; bud stiidavé ¢ernymi a zlutymi pru-
hy, nebo s prevazujicim zlutym natérem a ¢ernymi okraji. Nékteré v§ak mély i jinou
barvu. Na Celni strané byla nezfidka namalovana pecetni strana dopisu, ptipadné
napsan néjaky kratky text se vztahem k ucelu schranky, dobé jejiho vybéru apod.
Zpravidla byly opatfeny jednoduchym kovanim a zabudovanym visacim zdmkem,
ktery chranil jejich obsah pred nenechaveci.

Drevéné schranky byly zpocatku umistény uvnité postovnich uradd, od 40. let
19. stoleti se vak objevily pred méstskymi listovnimi sbérnami a se zavedenim zna-
mek od 1. ¢ervna 1850 také na prodejnach koncesovanych obchodnikii (Postwerth-
zeichen-Verschleiss, Markenverschleiss), kteti méli opravnéni zndmky prodavat.
V takovém pripadé jiz neposkytovaly dostate¢nou ochranu pred vyloupenim, a byly
proto pobity plechem nebo primo zhotovovany z plechu s otvorem na celni strané.
Za ucelem jejich levného potizeni nechalo predlitavské ministerstvo obchodu vyno-
sem z 8. inora 1869 navrhnout dvé velikosti (Grosse I, Grosse II) jednoduchych (ge-
wohnlich) tenkosténnych plechovych schranek pro neerarni (tj. vétsinou venkovské
a maloméstské) postovni urady, které slo objednat u postovni hospodarské ustredny
ve Vidni. Zatimco mensi typ méfil 32 (v) x 37 (8) x 20 (hl) cm, vétsi typ 37 (v) x 42 (3)
x 22 (hl) cm?*. Tyto schranky jiz mély jednotny Zluty natér s cernymi okraji a musely
byt umistény bud pred budovou, nebo v chodbé viech postovnich urada.”

25 Samoobsluzna mista pro podani a vydej balikovych i listovnich zasilek nejsou zadnou novinkou.
Vidyt i schranky byly zavedeny jako jakési ,némé“ postovni sluzebny pro podani listovnich zasilek
bez nutnosti ptimého styku s prepazkovym pracovnikem. Zrovna tak postovni prihradky neboli
P. O. Boxy byly pozd¢ji instalovany pro ukladani zasilek adresatt. Skute¢né mechanické automaty
pro prijem doporucenych zasilek se vSak objevily az na prelomu 19. a 20. stoleti. Nejprve ve Spoje-
nych statech americkych (1897), o néco pozdéji i v Uhrach (1906) a Némecku (1909). Pro prijem
balikit a doporucenych zasilek byly po¢étkem prosince 1977 na posté Usti nad Labem 9 zkugebné
instalovany tzv. postmaty, avsak jejich nasazeni i pouziti ztstalo zcela okrajové. K tomu viz Mérka,
Rudolf: Cs. samoobsluzné zatizeni ptijimaci sluzby. In: Filatelie 16, 1982, s. 498.

26V mezivile¢ném a povale¢ném Ceskoslovensku se schranky o piiblizné stejné velikosti (36 x 43 x 22
cm) oznacovaly jako schranky I. velikosti a pouzivaly se ve vétSich méstech a primyslovych mistech
s urady II. tfidy. K tomu viz Schiller, Jan: Hospodarské zélezitosti postovnich aradi. Prakticka pti-
rucka pro prednosty postovnich urada a pro kandidaty zkousek. Opava 1936, s. 43.

27 Bezug billiger Briefsammlungskasten bei der Postéconomie-Verwaltung. In: Beilage zum Post-Verord-
nungsblatte 3, 1869, s. 7; Zur Geschichte des Osterreichischen Briefkastens. In: Archiv fiir Post und Te-
legraphie 8, 1900, s. 383; Forejt, Josef: Lexikon des allgemeinen Postdienstes in Osterreich. Prag 1907,
s. 82-83 (heslo Briefkisten); Dragoun, V.: Domnélé stoleté jubileum postovni schranky, s. 156-158.

80



Jan Kramar

Dal$im vynosem ministerstva obchodu z 11. listopadu 1872 bylo natizeno, aby
oba typy schrének pro neerarni po$tovni Grady byly vyrdbény ze Zelezného plechu
a doplnény o zelezny ram v hornim priklopu a kvalitni zdmek. Pro zésilky prespolni
posty, ktera byla v ¢eskych zemich zavedena roku 1873, byla navrzena zvlastni veli-
kost schranky 26 (v) x 32 (§) x 18 (hl) cm.*®

Ministerstvo obchodu vsak ptistoupilo i k dal$im bezpe¢nostnim vylep$enim,
ktera zajistila obsah schranek také z pohledu vnitfni manipulace. Vybéréi postov-
nich schranek totiz ptichdzeli do bezprostfedniho a nekontrolovaného styku se
zasilkami pfi jejich vyprazdnovani. Aby se tomu zabranilo, bylo vynosem minister-
stva obchodu z 13. prosince 1882 postovni hospodaiské spravé nafizeno nechat pro
soukromé prodejny znamek, umisténé v obvodech neerdrnich postovnich trada,
zhotovit schranky se dvéma vyménnymi plechovymi vlozkami opatfenymi zam-
kem. Nové schranky o rozmérech 28 (v) x 32 () x 18 (hl) cm mély stejny natér jako
predchozi typ s tim rozdilem, Ze byly doplnény o vyobrazeni pecetni strany obalky
pod ¢elnim vhozem. Soukromé prodejny postovnich znamek byly povinny tento
typ schranky pouzivat od 1. ledna 1883.%

Koncem 19. stoleti se ve Vidni a hlavnich zemskych méstech pouzivalo pét dru-
ha (Sorten) ¢i velikosti (Grossen) tzv. klicovych postovnich schranek s hornim vy-
bérem, oznac¢ovanych fimskymi ¢islicemi I-V. Od konce roku 1884 k nim piibyly
schranky némeckého systému Theodor Maynz & C. O. Weber, ktery byl vyvinut
v Offenbachu nad Mohanem (Hesensko). Na zakladé dobrych zkusSenosti s jejich
nasazenim v ramci némeckého postovniho provozu je od konce roku 1884 zaved-
la také predlitavska postovni sprava. Nejdrive k tomu doslo ve Vidni a nasledné
i v dalsich hlavnich zemskych méstech monarchie.*® V Rakousko-Uhersku tak
byly poprvé zavedeny schranky s automatickym vybérem zasilek, zhotovené pod-
le patentu $védského vyndlezce Martina Wiberga z roku 1871, ktery umoznoval
vyprazdiovani schranek do zvlasté k tomu uzptsobenému uzaviratelnému vaku
(Sammelsack). Ten se zasunul do drazek ve spodni ¢asti schranky, ¢imz se otevre-
lo jak dno schranky, tak uzaviratelny systém vaku a dopisy se do ného vysypaly.
Vysunutim vaku se dno schranky i dvitka vaku opét uzaviely, ¢imz byly listovni
zasilky chranény pred ptipadnymi nenechavci.’ Svédsky systém vybéru zdokonalil

28 Briefsammlungskasten fiir nicht drarische Postdmter, dann fiir die Ruralpost. In: Beilage zum Po-
st-Verordnungsblatte 43, 1872, s. 229. V mezivale¢ném a povéleéném Ceskoslovensku se schranky
o priblizné stejné velikosti (25 x 31 x 18 cm) oznacovaly jako schranky II. velikosti a pouzivaly se
v obcich s mensimi urady II. a III. t¥idy, dale u postoven a v obcich, kam zajizdél prespolni listonos.
K tomu viz Schiller, J.: Hospodarskeé zalezitosti postovnich tradu, s. 43.

29 Briefsammelkasten fiir Privatverschleiker von Postwertzeichen in Postorten mit nichtérarischen Postdm-
tern. In: Post- und Telegraphen- Verordnungsblatt fiir das Verwaltungsgebiet des k. k. Handelsministeri-
ums 105, 1882, s. 480-481; Dragoun, V.: Domnélé stoleté jubileum postovni schranky, s. 156-158.

30 Neuartige Briefsammelkasten. In: Wiener Abendpost 237 z 13. 10. 1884, s. 3.

31 Dragoun, V.: Domnélé stoleté jubileum postovni schranky, s. 156-158; 150 Jahre Briefkasten. Kata-
log einer Sonderaustellung im Bundespostmuseum, 15. 11. 1973 - 28. 2. 1974. Bundespostmuseum,
Frankfurt am Main 1973, s. 10.
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ve druhé poloviné 80. let 19. stoleti Styrskohradecky zamec¢nicky mistr moravského
puvodu Véclav Vicek (Wlczek, Wlcek).*

V tomto sméru na ného zahy navazali dalsi zlepSovatelé, mezi néz mj. pattili uci-

tel $tyrskohradecké statni pramyslovky Vincenz Kauduth, salcbursky postovni oficial
Josef Kollmann* a zejména postovni kontrolor sekce pro zalezitosti posty a telegrafu
pti rakouském (predlitavském) ministerstvu obchodu Carl Paris.** Ten nakonec ve
vypsané soutézi o nejlepsi schranku zvitézil a patent s velkym aspéchem predstavil
na IV. kongresu Svétové postovni unie, ktery se konal od 20. kvétna do 4. cervence
1891 ve Vidni.* Jiz o rok pozdéji byly prvni schranky systému Paris zavéseny ve Vidni,

32

33

34

35
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Viclav Vi¢ek - Wenzel Wlczek / Wlcek / Wlcek (*6. 4. 1833, Vyrovice - t15. 8. 1909, Vider) - na-
rodil se do pocetné rodiny jihomoravského malorolnika, ktery mél sedm syni a dceru. Zatimco
nejstarsi syn prevzal hospodéfstvi po rodic¢ich, ostatni si zalozili rodiny v okolnich obcich. Pouze
Viclav si, snad pro slabsi télesnou konstrukei, zemédélstvi neoblibil a odesel se vyucit zame¢nikem
do Vidné a pozdéji do Styrského Hradce. Protoze byl nesmirné houZzevnaty, pilny a navic vyrazné
technicky nadany, brzy se ve svém oboru prosadil a dokonce si potidil malou tovarnu. Vynikl tak
nejen jako zru¢ny femeslnik, nybrz i vynalezce a majitel nékolika patenttl. Mezi né patfila i postovni
schranka systému Wlczek (VI¢ek) s automatickym systémem vybéru pomoci sbérného vaku s kovo-
vym ramem. Podle dostupnych tidaj ji sestrojil v roce 1886, pti¢emz prototyp byl tfi roky zkousen,
aby byl nakonec schvilen a v roce 1888 zaveden do provozu v rakousko-uherské monarchii. K nému
viz Fila, Karel: 150 let postovni schranky. In: Katalog Krajské vystavy postovnich zndmek ,,Znojmo
'76°. Znojmo 1976, s. 37-41; Vynélezce dnes$ni postovni schranky. In: Nage posta 5, 1942, s. 116;
http://www.vyrovice.cz/o-obci/slavni-rodaci/ [22. 3. 2018].

Josef Kollmann (*28. 5. 1850, Prellenkirchen v Dolnim Rakousku) - k predlitavské postovni spravé
nastoupil 29. srpna 1874, pri¢emz slouzil nejprve jako asistent, poté jako oficidl, pokladni a nakonec
jako kontrolor v Salcburku. Poradniky, resp. postovni almanachy, zaméstnanct predlitavské pos-
tovni spravy ho naposledy zminuji v roce 1899. K tomu viz Kraus, Wilhelm (ed.): Status der k. k.
Beamten...des Postwesens. Wien 1880, s. 29; Tyz: Post-Almanach 1885. Wien 1885, s. 79; Tyz: Post-
-Almanach 1892. Wien 1892, s. 70; Tyz: Post-Almanach 1896. Wien 1896, s. 62; Tyz: Post-Almanach
1899. Wien 1899, s. 52.

Karl Paris (*28. 3. 1835, Salzburg - t4. 7. 1907, Salzburg) - po studiich, ktera dokon¢il v osmndcti
letech, nastoupil 1. unora 1853 jako praktikant u kameralni (finan¢ni) spravy v Linci. O dva roky
pozdéji byl povolén k rakouské armadé, s niz prodélal italské polni tazeni v letech 1859-60 a dosahl
hodnosti podplukovnika (pozdéji plukovnika). Kratce nato se vrétil do stétni civilni sluzby, v jejimz
ramci byl pfidélen do postovni sekce ministerstva obchodu. Tam prodélal typickou drahu kariér-
niho ufednika. To znamend, Ze proel rtiznymi Gfednickymi funkcemi, aby ndsledné slouzil jako
ministersky koncipista, postovni kontrolor, vrchni postovni kontrolor, inzenyr a nakonec vrchni
inzenyr ve IIL sekci c. k. ministerstva obchodu, kterd méla na starosti postu a telegraf. Natrvalo
se zapsal do déjin postovni spravy zdokonalenim systému automatického (tj. ,bez pouziti klice®)
vybéru schranek, ktery s velkym uspéchem oficidlné piedstavil na IV. kongresu Svétové postovni
unie ve Vidni roku 1891. Oproti Wlczekové systému byla totiz Parisova konstrukce leh¢i a hlavné
spolehlivéjsi. Po¢inaje rokem 1892 se schranky Paris zku$ebné zavadély ve Vidni, Budapesti a Praze.
O ném viz Personalnachrichten (Der Griinder der jezigen Briefkassten). In: Neues Wiener Tagblatt
(Tages-Ausgabe), ¢. 183 ze 7. 7. 1907, s. 9; Krauss, Wilhelm: Post-Almanach 1879. Wien 1879, s. 1;
Krauss, Wilhelm: Post-Almanach 1894. Wien 1894, s. 4, 19.

Zpréava o schrdnce systému Paris viz Beschreibung des patentirien Briefkastens mit ,Sperre ohne
Schliissel” fiir Kasten und Sammelsack nach dem System Karl Paris. In: Die Post, ¢. 24 z 16. 6. 1891,
s. 2; Carlu Parisovi bylo 23. 9. 1896 udéleno privilegium na vyrobu této schranky, které zaniklo
nasledkem proslé ochranné doby v roce 1911. K tomu viz NA, fond FAMPT 1918-43, kart. 2, dopis
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Budapesti a Praze.* Tehdy ji vyrdbéla videnska strojirna Theodor Braun (zaloZena
roku 1848 Isodorem Karlem Braunem, pod nazvem Braun Maschinenfabrik existuje
dodnes), ktera je az do roku 1918 dodavala do celého Rakousko-Uherska. A proto-
ze se plné osvédcily, prevzala je také Ceskoslovenska postovni sprava, jez je od roku
1922 odebirala od prazské firmy Frantisek Kratil*’. To se nasledné projevilo i v novém
oznaceni systému Paris-Kratil.*® Oproti rakouské verzi se vsak tvarové ponékud zjed-
nodusila a hlavné zmeénila barevnost. Namisto Zlutého natéru s ¢ernym linkovanim
byla opatfena $molkové modrou barvou s ¢ervenymi a bilymi linkami (¢eskosloven-
ské trikolora). Také statni znak na celni strané se zménil: rakouského dvouhlavého
orla s podvésenym postovnim rohem vystridal cesky lev.*” V tomto provedeni pak
schrénky systému Paris slouzily nejen za Protektoratu Cechy a Morava, ale jesté dlou-
ho po skonceni druhé svétové valky. Kvtli nedostatku financi dokonce nezménily
ani barevnost. Teprve od jara 1963 byly pretirany na oranzovo a opatfeny tehdy nové
zavedenym logem Ceskoslovenskych spojt, které znézoriiovalo oktidleny blesk na
pozadi zemékoule. V této podobé doslouzily v 70. letech 20. stoleti.*’

Prvni systém ceskoslovenské postovni schranky s automatickym vybérem zasi-
lek sestrojil teprve v roce 1936 zaméstnanec Postovni hospodarské usttedny v Praze
Antonin Zemének*.. Slo opét o tzv. ,domeckovou* konstrukci, jejiz mechanismus
byl ve srovndni se systémem Paris 1épe zabezpecen proti nasilnému otevieni. Jesté
ve stejném roce ziskala Ceskoslovenskd posta licenci na jeji vyrobu, coz umoznilo,
aby o rok pozdéji zakoupila 300 kusti*?, které ve velkych méstech postupné nahradi-
ly pravé systém Paris, jehoZ vyroba byla ukonc¢ena v roce 1936.%

Obchodni a Zivnostenské komory v Praze feditelstvi post a telegrafii v Praze z 31. 12. 1918 ohledné
patentu C. Parise z 23. 9. 1896.

36 Anleitung zur Handhabung des Briefkastens systém ,,Paris, Wien 1897; Teuchmann, Hans: Der
Postamtsverwalter. Ein Hilfsbuch fiir den Administrativ-, Rechnungs- und Kassebeamten, und fiir
jeden leitendenn und ausiibenden Beamten der Verkehrsamter in Oesterreich. Vlastnim ndkladem,
Wien 1903, s. 607-617; Lohnisky, A.: Postovni schrénka a jeji déjiny. In: Ceskoslovenska posta,
telegraf, telefon 4, 1935, s. 73-75; 5, 1935, s. 115-117.

37 ,Parisky” vyrabéné firmou Krétil mély na kovovych krytkich obou postrannich vhozt ozdobny
napis ,Litark’; tedy ¢teno pozpétku ,,Kratil®

38 Adolt, Zdenék: A opét néco o postovnich schrankach. In: Ceskoslovenské spoje 3, 1963, s. 30-32.

39 Piebarveni listovnich schranek. In: Utedni list feditelstvi post a telegrafii v Praze 30, 1919, s. 180
181; Nétér postovnich vozii a listovnich schréanek. In: Utednt list feditelstvi post a telegrafii v Opavé
4, 1919, 5. 27; Novy nétér na listovni schréanky. In: Utedni list feditelstvi post a telegrafii v Pardubi-
cich 10, 1919, s. 50.

40 Novd uprava vyvésnich it pro oznacovani spojovych organizaci, postovnich schranek a spojovych
provoznich vozidel. In: Véstnik spoju, ¢dstka 11/1963 ze 14. 3. 1963; Michalica, Karel: Nové postovni
schranky se libi. In: Posta PNS 4, 1963, s. 7.

41 K Antoninu Zemankovi se podatilo zjistit pouze datum narozeni (17. 6. 1906) a zahdjeni sluzby u
&sl. postovni spravy, resp. Postovni hospodérské tstredny (6. 5. 1929). K tomu viz Potadnik ztize-
nectva postovni a telegrafni spravy na rok 1932. Praha 1931, s. 11.

42 Ctvrta vyroéni zprava byv. Cesko-slovenské posty. Praha 1938, s. 149.

43 Adolt, Zdenék: A opét néco o postovnich schrankdch. In: Ceskoslovenské spoje 3, 1963, s. 30-32.
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Mezivile¢né a povélecné Ceskoslovensko viak pouzivalo tii dali typy predlitav-
skych schranek. Jednak slo o tvarové jednoduché uzamykatelné (tzv. klicové) schran-
ky tzv. L a II. velikosti (druhu)* s hornim vybérem, vyuzivané v mensich obcich,
jednak o schranky pro potrubni postu. Zatimco klicové schranky I. a II. velikosti byly
pretfeny modrou barvou s ¢ervenym a bilym linkovanim doplnéné na celni strané
pod vhozem motivem dopisni obalky s monogramem CSR, schrénky pro potrubni
(od roku 1931 i leteckou) postu cervenou barvou s modrymi a bilymi pruhy a vy-
raznym napisem ,,Potrubni a letecka posta“ Protoze byly uréeny na expresni zasilky,
vybiraly se kazdou hodinu. Schranky pro zasilky potrubni posty se v§ak pouzivaly
pouze do roku 1945, kdy Ceskoslovensk4 posta ukoncila provoz tohoto déimyslného
zatizeni pro vefejnost a dale slouzilo vyhradné ke sluzebnim tcelim postovni spravy.
Schranky pro letecké zasilky se oproti nim udrzely az do pocatku 50. let, kdy byly rov-
néz stazeny. U vyznamnéjsich postovnich trada byly umistovany schranky na ukazky
zbozi a tiskovin, pro néz byly ptizna¢né nejednotné rozméry a mnohem vétsi vhozy.

Ackoliv technické provedeni vSech pouzivanych typt (automatickych Paris
a Zemanek i kli¢ovych L. a II. velikosti) vyhovovalo i poc¢atkem 60. let 20. stole-
ti, uvazovalo se o zavedeni jednotného konstrukéniho modelu postovni schranky,
opatfeného novou barevnosti. Vyroba ,preklenovaciho typu, ptivodné naplano-
vana priblizné na tfi roky, méla vyresit nedostatek automatickych schranek Zema-
nek, jejichz produkci omezil naprosty nedostatek temperované litiny, z niz byly
odlévany nékteré soucastky mechanismu i nékteré dily plasté schranky. Proto byl
nejprve predstaven zlepSovaci navrh J. Hodra, zaméstnance Ustfednich dilen spo-
ji Praha, ktery se zaméfil na zdokonaleni vzhledu a predev$im tsporu materialu.
S odli$nym fe$enim prozatimni schranky s automatickym vybérem a dvéma bo¢ni-
mi vhozy pfisel jiny zaméstnanec téhoz podniku - Stanislav Zikl. Oba systémy byly
sice realizovany, ale brzy se ukazalo, Ze urychleny vyvoj a nedostate¢né odzkouse-
ni zptsobovaly ¢astou poruchovost automatického mechanismu vybéru v bézném
provozu. I presto slouzil systém Zikl od druhé poloviny roku 1963 az do pocatku
80. let. Do provozu naopak nebyly zavedeny prototypy stojanovych schranek, které
navrhli jednak pracovnici Hospodarské ustfedny spojii Praha ing. Karel Steinbauer
a dr. Miroslava Filipkova, jednak jejich kolegové ze Spojprojektu. Diivodem asi byla
velkd spotteba materidlu pfi jejich vyrobé i absence tradice.*®

K zavedeni ,,definitivniho® typu univerzalni schranky doslo koncem roku 1967.
Zkonstruovana byla Janem Cernym z Technické ustfedny spojii v Hradci Kralové

44 Schranky I. velikosti mély rozméry 36 x 43 x 22 cm a schranky II. velikosti rozméry 25 x 31 x 18
cm. Zatimco schranky I. velikosti se pouzivaly ve vét$ich méstech a primyslovych mistech s tra-
dy II. ttidy, schranky II. velikosti v mensich obcich s ufady IL a III. t¥idy, postovnami a v obcich,
kam zajizdél prespolni listonos. K tomu viz Schiller, Jan: Hospodarské zaleZitosti postovnich arada.
Prakticka ptirucka pro prednosty postovnich uradi a pro kandidaty zkousek. Opava 1936, s. 43.

45 Steinbauer, Karel: Stojanové postovni schranky. In: Ceskoslovenské spoje 3, 1960, s. 18-19; Adolt,
Z.: A opét néco o postovnich schrankach, s. 30-32.
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ve dvou provedenich podle navrhu vyznamného ceského designéra Milose Hajka.*®
Mensi, oznacovany ptvodné jako typ PS I/67 (tj. postovni schranka prvni velikosti
vzor 1967) a pozdéji S I (tj. schranka prvni velikost), vysttidal dosavadni klicové
schranky tzv. L. a IL. velikosti. Vétsi, konstrukéné feseny spojenim dvou schranek
S T a oznacovany jako typ S II (tj. schranka druhé velikosti), nahradil postupné od
prvniho ctvrtleti 1970 schranky Paris, Zemanek a Zikl s automatickym vybérem.
Obé verze byly vyhotoveny v oranzovo-modré ,,spojové” barvé. Vyhodou pry bylo,
ze jiz nemély ani vnitfni plechovou vlozku, ani mechanismus pro automatické vy-
birdni, ¢imz odpadla ¢astd poruchovost starsich typt.*

Oproti ptivodnim predpokladim vsak nesplnily oc¢ekavani predev$im s ohle-
dem na nizkou Zivotnost. Proto jiz roku 1984 zacal pod vedenim ing. Jana Pribyla*®
z Technické ustfedny spojt Praha vyvoj nové laminatové schranky SL I (tj. schranka
lamindtova prvni velikosti), aby o rok pozdéji bylo vyrobeno prvnich sto prototypt,
které byly rozmistény v srpnu téhoz roku v prazskych ulicich. Protoze se béhem
zkudebni doby osvédcily, zacal typ SL I od roku 1987 nahrazovat typ S I v men-
$ich méstech, vesnicich a osadach.* V roce 1986 se objevil prototyp vétsi verze
s oznacenim SL II (tj. schranka laminatova druhé velikosti) urc¢eny predev$im pro

46 Milo$ Hajek (*15. 3. 1926, Sdzava — 118. 8. 1978, Praha) se vyucil malifem skla a poté studoval na
sttedni odborné sklarské skole v Zelezném Brodé (1945-49). V letech 1951-55 piisobil jako priimy-
slovy designér ve vytvarném oddéleni ndrodniho podniku Kovotechna, kde se vénoval vyvoji doma-
cich spotfebi¢i pro rizné ceskoslovenské vyrobce. Navrhl tak vysavace Pluto a Jupiter, radio Tesla
Minor, mixér Pragomix Special, zahradni pumpu pro Sigmu Lutin, dale Zehlicky ¢i svitidla. Nejvy-
znamnéj$i ¢ast Héjkova dila predstavovala zdravotnickd technika. Kromé mnozstvi chirurgickych
nastrojt navrhl pozdéji hojné rozéifené dentistické svitidlo pro Chiranu (1973). Na zakladé jeho
venské designéry druhé poloviny 20. stoleti. O ném viz Slovnik ceskych a slovenskych vytvarnych
umélct 1950-1999, sv. IIL, H. Ostrava 1999, s. 34.

47 Filipkova, Miroslava: Nové postovni schranky do provozu. In: Posta PNS 11, 1967, s. 4; Technické
podminky pro postovni schranku PS 1/67. In: Véstnik Usttedni spravy spojti 20, 1967, s, 94; Filipko-
va, Miroslava: Jesté o novych postovnich schrankach. In: Posta PNS 3, 1970, s. 10-11.

48 Jan Pribyl (*1948, Zlin) - absolvoval stfedni pramyslovou $kolu strojnickou (1968) a poté vystudo-
val strojni fakultu Ceského vysokého uéeni technického v Praze (1968-1973). Po promoci nastou-
pil jako konstruktér vyvojové konstrukce v Tesle Hole$ovice, kde ptisobil, vyjma zékladni vojenské
sluzby v letech 1974-75, do roku 1979. Tehdy nastoupil jako konstruktér do Technické tstfedny
spojtt (TUS) Praha, ktera se zabyvala vyvojem zatizeni pro potieby postovniho a telekomunikaéni-
ho provozu. V letech 1981-83 zastaval pozici vedouctho ttvaru rozvoje a mechanizace Ustiedniho
feditelstvi spojti (URS) Praha a v letech 1983-89 funkci vedouctho vyrobné vyvojové zékladny TUS
Praha. Od roku 1989 do roku 1991 byl vedoucim odboru vyvoje a vyroby jednoucelovych obrébé-
cich strojii ve Vyzkumném tstavu strojirenského spottebniho zboZi. V roce 1991 se vratil do rezortu
spoji, kde se stal feditelem divize Ceskd posta pti Spravé post a telekomunikaci Praha a po jejim
rozdéleni na samostatné hospodatici celky se k 1. lednul993 stal generdlnim feditelem statniho
podniku Ceska posta. Na této pozici setrval do 10. ervna 2004.

49 Lamindtova postovni schranka SL-I - technické podminky. In: Véstnik federdlniho ministerstva
spojti, ¢astka 6/1987, s. 43-44; Mérka, Richard: Postové schranky laminatové typov SL I a SLIL In:
Posta PNS 11, 1987, s. 166; Laminétové postovni schranka SL-I - technické podminky. In: Véstnik
federalniho ministerstva spoju, ¢astka 14-15/1987, s. 75.
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pocetnéjsi mésta. Jeho sériova vyroba byla zahajena v roce 1988 po ukonceni naroc-
nych zkusebnich testt v Cechach i na Slovensku.* Obé varianty ptivodné vyrabélo
Reditelstvi vystavby spoji, zévod 05 ve Zru¢i nad Sézavou (zalozen 1964), ktery se
v 90. letech 20. stoleti transformoval do akciové spole¢nosti Variel. Ta v sou¢asnosti
vyrabi nejen zminéné dva typy schranek, ale i tzv. listovni doru¢ovaci schranky typt
SL II1/2, SL 111/3, SL 1I1/4, SL II1/8 a odkladdaci schrany SL III/0.>* VSechny typy
dosud Ceska posta vyuzivé, i kdyz se jiz objevily tivahy o zavedeni zcela nové kon-
strukce i barevného feseni, které by odpovidalo sou¢asnym korporatnim barvam
statniho podniku.

Zatim poslednim typem sbérné listovni schranky je tzv. Postbox, ktery Ceskd
posta zavedla v inoru 2013. Tato schranka umoziuje podavani mensich objemt
oby¢ejnych i doporucenych listovnich zasilek v jakékoliv firmé, ktera je drzitelem
Zakaznické karty CP. Pro podévéni zésilek byla vytvorena lehké kartonovéa krabi-
ce se Zluto-modrym potiskem a firemnim logem, kterou v pfedem domluvenych
terminech vybira zaméstnanec posty. Podani je vSéak omezeno na 40 kust zésilek
na jednu navstévu postovniho dorucdovatele, pricemz zasilky by nemély presahovat
format C5 a hmotnost 100 g.**

50 Meérka, Richard: Postové schranky laminatové typov SL I a SLII. In: Posta PNS 11, 1987, 5. 166; La-
minatova postovni schranka SL-II - schvaleni TP. In: Véstnik spoju, ¢dstka 22-23/1988, s. 112; Bras-
na pro laminatovou postovni schranku SL II - schvaleni TP. IN: Véstnik spoju, ¢. ¢astka 21/1988,
s. 107; Edr, Miroslav: Nové lamindtova postovni schranka. In: Sttedocesky zpravodaj PH 102, ¢. 7,
1988.

51  http://variel.cz/o-spolecnosti/ [22. 3. 2018]; Postovni schranky a schrény. Technickd norma post
1201 z let 1995 a 2000.

52 Koubovd, Katefina: Postovni schranky o¢ima mladé designérky. In: Postovni noviny 6, 2014, s. 3—4.

53 Postbox - posta pfimo na vasem stole. In: Po$tovni noviny 11, 2013, s. 2.
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Zum 200. Jubildum der Einfiihrung von Briefkisten in den bohmischen Lindern

In der Hauptstadt der dsterreichischen Monarchie gab es Briefkdsten zwar schon
um 1785, sie waren aber nur fiir privilegierte Personen, Vereine und Amter bestimmt,
die keine Postgebiihren zahlen mussten. Im Allgemeinen wurden die Briefkisten in der
dsterreichischen Monarchie, mit der Ausnahme des Konigreichs Lombardo-Venetien,
durch ein Dekret der Hofkammer vom 10. April 1817 eingerichtet. Mit diesem Dekret
wurde unter anderem die Portoentrichtung fiir einige innerstaatlichen Briefsendungen
durch den Empfinger festgelegt. AnschliefSend wurde angeordnet, dass mindestens
ein Briefkasten an jedem Postamt ab 1. Juli angebracht werden muss. Am Schalter
sollten seitdem nur Postsendungen ins Ausland abgegeben werden, Postbriefe, fiir
die der Absender das Porto freiwillig bezahlt, sowie Briefe, die an offentliche Amter
beziehungsweise Privatpersonen adressiert sind, die von den Postgebiihren befreit
sind.

Die Einrichtung der Briefkisten brachte Vorteile sowohl fiir die Postverwaltung
(sie musste nicht mehr jeden einzelnen Brief aufnehmen), als auch fiir die Kunden
(man musste nicht am Schalter warten). Trotzdem kam es oft zu Missverstindnissen,
da manche Absender auch jene Briefe in die Briefkisten einwarfen, fiir die sie das
Porto hdtten bezahlen miissen. Die Postimter durften solche Briefe nicht befordern,
sondern mussten in einem solchen Fall eine Liste solcher Briefe ausfertigen und
aushdngen. Nach der Veriffentlichung meldeten sich die Absender, die entweder das
Porto bezahlten, oder den Brief zuriicknahmen. Infolge der Schwierigkeiten bei der
Einfithrung der Briefkdsten erwog die Postverwaltung in den 1820er Jahren sogar
deren Abschaffung. Durch einen Erlass der allgemeinen Hofkammer vom 18. Februar
1830 wurden die Briefkdsten zum Gliick beibehalten. Gleichzeitig wurde angeordnet,
dass ein gut lesbarer Text ihren Zweck erkliren muss. Stidtische Sammelstellen
wurden zudem verpflichtet, Briefkdisten anzubringen, damit die sie besser zugdnglich
sind.

Eine breitere Erweiterung der Briefkisten folgte der Einfiihrung der Briefmarken
in der osterreichischen Monarchie am 1. Juli 1850. Diese bedeutende Reform der
Vergiitung der Postgebiihren ermoglichte, alle einfachen Inlandsbriefe zu frankieren
und diese anschliefSend in einen Briefkasten einzuwerfen. Durch diese einfache und
billige Moglichkeit, wie die Inlandskorrespondenz zu bezahlen, wurden die Briefkisten
zu einer alltdglichen Sache in den Stidten und auf dem Lande. Mit der Zeit wurden
sie nicht mehr ausschliefSlich an Postidmtern, Briefsammelstellen und seit 1850 auch
an Briefmarkenverkaufsstellen angebracht. Sie befanden sich hdufig an Straffenecken
und iiberall dort, wo sich eine hohe Zahl der Einwohner konzentrierte.

Seit 1873 kamen noch Landbriefkisten hinzu, die an den Landpoststellen, wie
etwa an dem Haus des Biirgermeisters oder an einer anderen geeigneten Stelle
angebracht wurden. Fiir Warenproben und Drucksachen waren Postkdsten mit einem
viel grofSeren Einwurf als fiir Briefsendungen bestimmt. Das Entstehungsjahr bleibt
unbekannt, zweifelsohne wurden sie aber in den 1870er oder 1880er Jahren eingefiihrt,
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als Osterreich-Ungarn einen raschen Handels- und Unternehmensaufschwung
erlebte. Am Ende des Jahrhunderts, 1899, erschienen in Prag nach dem Vorbild
Wiens spezielle Kdsten fiir die Rohrpost (in Wien wurde die Rohrpost bereits 1875
eingerichtet), die sich durch die rote Farbe von anderen Briefkdsten unterschieden.
Die roten Kidsten mit einem blauen Strich und weifSen Linien dienten seit 1931 sowohl
fiir Expresssendungen der Rohrpost als auch fiir die Luftpost. Seit dem 1. Juli 1900
wurden die Briefkdisten an allen neu eingerichteten Poststellen in kleineren Orten
angebracht. In der Regel waren auch Wasserfahrzeuge der Schiffspost, Postkutschen
(in den bohmischen Lindern bisher nicht belegt), Bahnpostwagen, Straflenbahnen,
Postbusse, Autopost, Automobilpost und sogar Omnibusse (in den bohmischen
Lindern ebenfalls nicht belegt) mit Briefkdsten ausgestattet. Solche Briefkdsten
wurden als ,mobil“ bezeichnet, im Gegenteil zu den stiandigen oder ,statischen’, die
die iiberwiegende Mehrheit bildeten.

Neben den Briefkdsten fiir das Versammeln der abgehenden Briefsendungen
entwickelten sich in der Vergangenheit noch einige weitere Typen der Postkdsten, die
aufverschiedene Art und Weise mit dem Postbetreib zusammenhdngen. Es handelt sich
vor allem um Hausbriefkdsten, das heifSt Briefkisten an der Anschrift des Adressaten
(ihre Anfinge hingen mit dem Bau der Miethduser in Grofistidten im 19. Jahrhundert
zusammen), Landbriefkisten, die seit Mitte der 1970er Jahre in Zentren kleinerer
Gemeinden oder an HauptstrafSen eingerichtet wurden, wo die Post nicht direkt an die
Anschrift des Empfingers zugestellt wird, weiter Postfiicher (sog. P.O.Boxes), die seit
dem Ende des 19. Jahrhunderts in den wichtigsten Hauptstadtpostimtern mit dem
Ziel angebracht wurden, die Postsendungen eines Adressaten direkt im Postgebdude
zu vermitteln, falls sich dieser die Zustellung an seine Wohnadresse nicht wiinschte,
und schliefllich Depotkisten, die seit der ersten Hilfte der 1970er Jahre ausschliefSlich
fiir die internen Zwecke der Post dienen, wie etwa eine zeitweilige Lagerung von
Briefsendungen in einem Zustellgebiet, das von der Post weit entfernt liegt. Im Februar
2013 fiihrte die Post noch die sog. PostBoxes ein, die die Abgabe von kleineren Mengen
einfacher und eingeschriebener Briefsendungen in einer Firma ermaglichen.

To the 200th anniversary of the introduction of post boxes in the Czech lands

Post boxes first appeared in the capital of the Austrian monarchy in Vienna as early as
in 1785, yet they were only intended for privileged persons, corporations and authorities
that did not have to pay the postage. A general and permanent introduction of post
boxes in Austrian monarchy with exception of the Kingdom of Lombardy-Venetia took
place on 10™ April 1817 through the decree of the Court Chamber that apart from other
things determined the postage payment by the recipient for some inland post shipments.
Consequently, at least one post box was ordered to be placed at every post office beginning
with the I* June 1817. Only abroad shipments, letters where the sender voluntarily paid
the postage and letters sent to public authorities or private persons freed from postage
were from then on destined to be checked in at the counter.
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The introduction of post boxes was advantageous both for the postal administration
(a separate posting of each letter was cancelled) and for the customers (they did not
have to wait at the counter). Yet frequent misunderstandings arose since some senders
threw into the boxes also letters they were supposed to pay the fee for. Post offices
were forbidden to forward such shipments; they had to establish a list of them and
hang it publicly for the senders to come and pay the fee or to take their letters back.
Complications connected to the introduction of post boxes even compelled the postal
administration to consider removing them at the end of 1820s. The decree of the
General Court Chamber from 18" February 1830 fortunately left the boxes in use
and ordered that they were supplemented with a legible text explaining their purpose.
In addition, a better accessibility of the boxes was assured by the municipal letters
collection points that were ordered to hang out a post box too.

A great expansion of boxes took place first with the introduction of post stamps in
the Austrian monarchy on 1** June 1850. This important reform in paying the postage
enabled franking all common inland letters and then throwing them directly into the
post boxes. A simple and cheap way of prepaying the inland correspondence therefore
led to the fact that post boxes became a common element in the municipal and rural
milieu. Their exclusive placement on post offices, letter collection points and, since
1850, post stamps shops was swiftly overcome and they began to appear on busy street
corners and everywhere where people concentrated.

Since 1873, the so called rural (provincial) post boxes were introduced in places
connected to the out-of-town post, which used to be a house of mayor or other
convenient place. For samples of business goods and printed material, there were,
however, different boxes designed for a considerably higher input than those intended
for letters. The exact year of their introduction remains unknown, it had to be in
1870s or 1880s when the business in Austria soared. At the end of the 19" century,
special boxes for the pneumatic tube post appeared in Prague, they were inspired by
the Viennese system (opened in 1875) and the boxes varied from others with their red
colour paint. The red boxes with a blue stripe and white lines served from 1931 both
for express shipments in pneumatic tube post and for air mail. Since I** July 1900, the
post boxes were placed at all newly established post points, which were contracted
places of lower importance where the service was managed by a contractual employee.
The post box (or a special hole for throwing-in letters) was placed also on postal boats,
hipomobile postal vehicles (not documented in our territory), carriages of postal
trains, tramways, postal coaches, postal cars and trolleybuses (not documented in
our territory). From the point of view of postal traffic, such boxes were referred to as
mobile, to the contrary of the permanent or static boxes which were in majority.

Apart from boxes for collecting of sent letters, several other types, connected to
the postal traffic, developed in the course of history. This is especially letter boxes, i. e.
boxes for letters in the place of residence of the addressee (their beginnings are linked
to the construction of tenement houses in big cities in the 19" century), the delivery
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boxes first established since the mid-1970s in centres of smaller villages or at the main
roads where the post service does not deliver to the addressee domiciles; further the
P. O. Boxes that first appeared at the end of the 19" century in the most important
metropolitan post offices in order to concentrate all letters of one addressee directly
in the post office in case he did not wish the delivery to his place of residence; and
finally, the temporary storage boxes being used, since the first half of 1970s for the
service purposes only, such as a temporary depository of parcels by the foot postmen
within the delivery area distant from the home post office. In February 2013, the Czech
Post introduced the so called PostBox that enables posting of smaller volumes of both
common and registered mail in a particular company.
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Priloha 1
Postovni schranky v ceskych zemich v datech

1632 - dolozena ,listovni schranka“ v podobé kamene nalezeného v Ta-
bulové zatoce v Kapském mésté (Jihoafricka republika), na némz se dochoval
népis v holandstiné: Pod timto kamenem se nachdzi dopisy velitele D. V. Leeho
a jeho zdstupce P. C. Roocka, které na toto misto ptivezly lodé Nassau, Fre Hendrik,
Nimmegen, Wesel a De Galias z Batavie [tj. hl. mésto Holandské Vychodni Indie]
dne 9. dubna 1632, odpluly 15. dubna téhoz mésice. Na jiném nalezeném kameni
byl vyhotoven napis: 1634 Banda, Wassenaer a D'Egmont [tj. jména lodi] odpluly
11. dubna. Hledej dopis!

1633 - pravdépodobné nejstar$i dochovana postovni schranka, resp. listovni
vhoz, vyrobeny z travertinu s napisem LITTERE PER POSTA 1633 pochazejici ze
stfedoitalského Borgo Cerreto (provincie Perugia, region Umbrie).

1653 (6. 8.) — v Patizi byly zavedeny prvni listovni schranky (starofrancouzsky
boéttes — krabice, schranka) na svété poté, co kral Ludvik XIV. udélil privilegium
statnimu radovi Jeanu-Jacquesovi Renouardovi, hrabéti de Villayer, k jejich umisté-
ni v jednotlivych ¢astech Parize. Slouzit mély ke sbirani dopisti pouze v méstském
koresponden¢nim styku, ktery zajistovala tzv. Mala posta (Petite Post), a to sice za
maly poplatek 1 sou. Ten se platil prostfednictvim jakychsi kolktl zvanych ,,billets
de port payé“ (stvrzenka o uhrazeni postovného), jez se ptipevnily ¢i ptilepily k do-
pisu coby postovné. I kdyz de Villayertv pokus méstské posty nebyl ekonomicky
uspésny a jiz roku 1661 zkrachoval (roku 1760 byl ovSem na podobném principu
obnoven Claudem Humbertem Piaron de Chamousset), stal se vzorem pro dalsi
podobné podnikatelské zaméry v Anglii (London Penny Post) i na kontinenté (K. u.
k. kleine Post ve Vidni, Praze, Brné a St}'lrském Hradci).

1658 - dolozeny ,listovni schranky® v podobé kament umisténych na ritiznych
mistech ostrova Svaté Heleny.

1698 - nejstarsi znamé vyobrazeni po$tovni schranky na médirytu Caspara Luy-
kena s nazvem Der Postilion und Bott oti§téné v publikaci Abbildung der Bemein-
-niitzlichen Haupt-Stinde von denen Regeten und ihren Kiinstler und Handwercker,
kterou vydal Christoff Weigel v Regensburgu. V ¢eskych zemich se dochovalo napt.
v Knihovné Arcibiskupského zdmku a zahrad v Kromértizi.

1705 - zavedena prvni listovni schranka v Lucembursku.

1762 - zavedena prvni listovni schranka ve Spanélsku.

1766 - na pruském hlavnim postovnim uradé v Berliné byla kratkodobé k dis-
pozici postovni schranka; v§eobecné a nastalo byly schranky v Prusku zavedeny az
1. ledna 1824.

1785 - vidensky systém malé posty (K. u. k. kleine Post), zajistujici sbér nevy-
placenych dopist, udajné vyuzival jakési dievéné bednicky opatfené obrazovym
motivem pecetni strany dopisu. Jde o nejstar$i dochované zpravy o rakouskych
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listovnich schrankach urcenych vsak pouze privilegovanym osobam, sdruzenim
a uradum, které nemusely platit postovné.

1794-95 - v souvislosti s okupaci vétsich mést Poryni francouzskou armadou
byl zaveden systém sbéru listovnich zasilek pomoci schranek. Po jejich osvobozeni
ztstaly schranky vét$inou zachovany a nadale se pouzivaly. Tzv. plukovni schranky
na dopisy polni posty pak pouzivali francouzsti vojaci béhem napoleonskych vilek,
jak o tom svéd¢i zminka diistojnika 108. fadového pluku Elzéara Blazeho uvedena
v jeho vzpominkach.

1809 - zprava o prvni postovni schrance ve Velké Britanii, kterd vsak slouzila
jen kratce. VSeobecné a nastalo zavedeny 23. listopadu 1852.

1810 - na nékterych budovach v Bavorsku zavedeny vhozy na dopisy (Briefkas-
teneinwiirfe); skute¢né schranky az roku 1845.

1817 (10. 4.) - vydan dekret dvorské komory, ktery nové stanovil placeni pos-
tovného za vnitrozemské listovni zasilky pfijemcem (adresatem). V névaznosti na
to bylo natizeno, aby u kazdého postovniho afadu byla od 1. ¢ervna téhoz roku
umisténa alespon jedna listovni schranka (Briefsammelkasten), do které bylo moz-
no vhazovat dopisy. U prepazky se mély podavat pouze zasilky do ciziny, dale lis-
tovni psani, za néz odesilatel dobrovolné zaplatil postovné a také dopisy zasilané
verejnym tGradim ¢i soukromym osobam osvobozenym od postovnich poplatkil.

1828 (21. 12.) — dekret dvorské komory ulozil vrchnim postovnim spravam, aby
podaly vyjadreni, zda by nebylo lepsi schranky odstranit a psani opét podavat pou-
ze u prepazek. Podobné byla dekretem dvorské komory z 2. ¢ervna 1829 vyzvana i
nejvyssi postovni sprava, aby podala v této véci své dobrozdani.

1830 (18. 2.) - vynos vSeobecné dvorské komory ponechal schranky v uzivani,
ale zaroven naridil, aby byly doplnény o dobre ¢itelny text s vysvétlenim jejich ucelu.

po 1840 - postovni schranky zavéSovany pred méstskymi listovnimi sbérnami
(Briefsammlungen).

1847 - instrukce pro listovni sbérny stanovila, ze jejich provozovatelé, tj. listov-
ni sbérni (Briefsdmmler), musi pred vybranim dopist ze schranek upozornit vetej-
nost na tuto okolnost trojim zazvonénim.

1849 - lodé paroplavebni spole¢nosti Rakouského Lloydu (zalozen 1836) pové-
fené postovni dopravou byly vybaveny postovnimi schrankami.

1850 (1. 6.) — v dusledku zavedeni postovnich znamek v rakouské monarchii
doslo k rozmisténi schranek na prodejnach koncesovanych obchodnikut (Postwerth-
zeichen-Verschleiss, Markenverschleiss), ktefi méli opravnéni znamky prodavat. Tato
vyznamna reforma thrady postovného totiz umoznila frankovat veskeré obycejné
vnitrozemské dopisy a nasledné je vhazovat do postovnich schranek. Jednoduchy
a levny zptisob vyplaceni tuzemské korespondence tak nakonec vedl k rozsiteni
schranek, které se staly béZnou soucasti méstského i venkovského mobiliate. Jejich
vyluéné umisténi na postovnich uradech, listovnich sbérnach i prodejnach postov-
nich znamek se brzy stalo minulosti a bézné se objevovaly i na narozi rusnych ulic
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a vSude tam, kde bylo velké sousttedéni obyvatel. Ve venkovskych oblastech Predli-
tavska pocet schranek narostl zejména v souvislosti se zavedenim prespolniho do-
rucovani (1868) a koresponden¢nich listka (1869).

1850 (1. 8.) — v souvislosti se zavedenim vlakovych post v rakouské monarchii
byly na jejich vagénech (ambulancich) instalovany postovni schranky. V tomto pti-
padé vsak neslo o klasické ,,bedynky®, nybrz o vhozy (Briefeinwiirfe) vytvorené ve
skiini zelezni¢niho vozu a oznacené obrazovym motivem pecetni strany dopisu.

1866 (15. 6.) — na budové hlavniho prazského postovniho tradu (tehdy Peniz-
kova ul., dnes Na Pori¢i 4/1035), ktery v dobé prusko-rakouské valky slouzil také
jako sidlo polni posty ¢&. 7 pridélené I. armadnimu sboru dislokovanému v Cechéch,
byla zavésena zvlastni schranka (Feldpostbriefkasten) pro potieby této polni posty.

1869 (8. 2.) — vynos predlitavského ministerstva obchodu stanovil dvé velikosti
(ném. Grosse I, Grosse II) tenkosténnych plechovych schranek pro neerarni (tj. vétsinou
venkovské a maloméstské) postovni urady, které bylo mozno objednat u postovni hos-
podarské ustfedny ve Vidni. Zatimco mensi typ méfil 32 (v) x 37 ($) x 20 (hl) cm, vétsi
typ 37 (v) x42 (8) x 22 (hl) cm. Tyto schranky mély jednotny zluty natér s ¢ernymi okraji
a musely byt umistény bud pred budovou, nebo v chodbé vsech postovnich trad.

1869 (1. 10.) - v dusledku zavedeni korespondenc¢nich listktt (Korresponden-
zkarten) v rakousko-uherském vnitfnim postovnim styku narostl pocet schranek.

1871 - $védsky vynalezce Martin Wiberg sestrojil mechanismus pro automaticky
vybér postovnich schranek. Natolik se osvéd¢il, Ze ho ve svych schrankach pouzivalo
hned nékolik evropskych postovnich sprav, mj. danskd, némecka ¢i predlitavska.

1872 (11. 11.) - vynosem predlitavského ministerstva obchodu bylo natizeno,
aby obé velikosti schranek pro neerarni postovni utady byly vyrabény ze zelezné-
ho plechu, doplnény o Zelezny ram v hornim priklopu a kvalitni zamek. Pro za-
silky prespolni posty (Landespostdienst), ktera byla v Cechach ¢4ste¢né zavedena
roku 1869 a v dal$ich korunnich zemich roku 1873, byla navrzena zvlastni velikost
schranky 26 (v) x 32 (§) x 18 (hl) cm.

1873 - v mistech spojenych prespolni postou, coz byval dim starosty obce ¢i
jiné vhodné misto, ptibyly tzv. rurdlni (venkovské) schranky.

1875 (15. 2.) - v ndvaznosti na zprovoznéni videnské potrubni posty (Rohrpost)
byly v hlavnim mésté rakousko-uherské monarchie rozmistény cervené schranky
(Rohrpostkdsten), které slouzily vetejnosti k odesilani expresnich zasilek az do roku
1956, kdy byl provoz tamni pneumatické posty zastaven.

70. ¢i 80.1éta 19. stol. — u vyznamnéjsich postovnich radi byly zavedeny schranky
na ukazky zbozi a tiskovin, pro néz byly priznaéné nejednotné rozméry a vétsi vhozy.

1883 (1. 1.) - soukromé prodejny (Privatverschleissstellen) postovnich znamek,
umisténé v obvodech neerarnich postovnich tradu, zacaly pouzivat schranky se
dvéma vyménnymi plechovymi vlozkami opatfenymi zdmkem. Nové schranky
meély stejny natér jako predchozi typ s tim rozdilem, Ze byly doplnény o vyobrazeni
pecetni strany obalky pod ¢elnim vhozem.

93



K 200. vyroci zavedeni sbérnych listovnich schrdnek v eskych zemich

1884 (fijen) — ve Vidni byly rozmistény prvni schranky némeckého (hesenské-
ho) systému Theodor Maynz & C. O. Weber, zhotovené podle patentu §védského
vynalezce Martina Wiberga z roku 1871, ktery byl zaloZen na automatickém otevi-
rani a uzavirani (némecky Sperre ohne Schliissel, tj. zamceni bez klice) schranek, coz
umoziovalo vybér listovnich zasilek do zvlasté k tomu uzptisobeného uzaviratelné-
ho vaku (Sammelsack) bez jejich pfimého kontaktu s vybércim.

1888 - v Predlitavsku byly zavedeny schranky systému Wlczek (Vléek) s auto-
matickym systémem vybéru pomoci sbérného vaku. Schranku zkonstruoval roku
1886 styrskohradecky zamecnicky mistr Vaclav Vi¢ek (Wenzel Wlczek), ptivodem
z Vyrovic v okrese Znojmo.

1891 (20. 5. - 4. 7.) — Karl Paris, postovni kontrolor sekce pro zalezitosti posty
a telegrafu pfi predlitavském ministerstvu obchodu, predstavil na IV. kongresu Své-
tové postovni unie ve Vidni vlastni systém schranky s automatickym vybérem zési-
lek, ktera zvitézila ve vypsané soutézi o nejlepsi schranku.

1892 (pocatek roku) - schranky systému Paris se zkuSebné zavadély ve Vidni,
Budapesti a Praze.

1893 (17. 8.) - v Praze vyvrcholily aktivity skupin mladych lidi nespokojenych
se stavem tehdejsi ceské politiky, pri nichz dochazelo mj. k zamazavani rakouskych
yorlicka“ na postovnich schrankach.

1899 - v Predlitavsku zavedeno razitkovani listovnich zasilek vybiranych z na-
draznich schréanek zvlastnimi razitky mistnich postovnich tradu. Tato razitka,
pouzivana v ¢eskych zemich postupné od roku 1901, méla vzdy obdélnikovy tvar
s mirné zkosenymi rohy.

1899 (4. 3.) — prazska potrubni posta zacala prijimat telegramy a listovni zasilky pro
vefejnost. V této souvislosti doslo v Praze k rozmisténi ¢ervenych postovnich schranek
(Rohrpostkdisten), uréenych pro rychlé doru¢ovani spésnych zasilek potrubni postou.
Proto se vybiraly kazdych 20 minut. Jejich provozovani bylo patrné ukonceno v roce
1945, kdy ¢&sl. postovni sprava zacala vyuzivat potrubni postu pouze pro sluzebni tcely.

1900 (1. 7.) - v souvislosti se zavedenim postoven (Postablagen) byly schranky
umistény také na téchto smluvnich sluzebnach, jejichz provoz obstaravali postovni
(Postablagefiihrer).

1903-04 - Jablonecké elektrické drahy postavily pro prepravu postovnich za-
silek pét kolejovych nakladnich vozii fady GF, které byly mj. opatfeny vhozem
na listovni zasilky (Briefeinwurf), ozna¢enym obrazovymi motivy dopisni obalky
a postovniho rohu.

1905 - predlitavska postovni sprava natidila vyrobu postovnich schranek se za-
budovanym otvorem pro kontrolni tabulku (Kontroll- und Aufschrifttifelchen). Ta
méla podobu plechového kruhového Zetonu s vytlacenymi ¢isly (napt. 900, 1015,
1230, 1445), jez oznacovaly prislusny cas. Jejich prostfednictvim byla verejnost in-
formovana o dobé¢ pristiho vybirani a zdroven slouzily k ovéfeni, zda byly schranky
v uréenych dobdch skute¢né vyprazdnény.
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1906 (20. 6.) — k vybirani schranek v Praze zacal byt pouzivan motocykl Laurin
& Klement, typ L 80 s nakladni sajdkarou. Podobny motocykl se sajdkarou pro vy-
bér schranek tehdy vyrobila také firma Johann Puch ve Styrském Hradci.

1911 (30. 5.) - mezi vedenim opavské pouli¢ni drahy a opavskym feditelstvim
post a telegrafti byla uzavrena predbéznd smlouva o namontovani listovnich schra-
nek na motorové vozy opavské tramvajové dréhy. Na kazdy z vozii byla nasledné
ptipevnéna jedna plechova schranka s vyjimatelnou vlozkou. Schranky pfitom zii-
staly majetkem postovni spravy, kterd za jejich umisténi platila draze pausalni ro¢ni
poplatek 300 korun. Listovni zasilky vhozené do schranek predavali fidi¢i tramvaji
postovnimu tfadu Opava 4 a odtud byly po roztfidéni odesilany postovnimi vlaky
do mist uréeni. Ackoliv od 1. ledna 1913 platila mezi obéma partnery nova smlouva
uzaviena na nésledujicich 10 let, jiz po¢atkem roku 1917 byly zna¢né opotfebované
schranky demontovany, protoze je vefejnost jiz téméf nepouzivala.

1919 - postovni autobusy Praga N s karoseriemi Brozik, dodavané ceskosloven-
ské postovni spravé, byly poprvé v nasi historii opatfeny vhozy na listovni zasilky.
Spréva postovni automobilni dopravy (SPAD), kter4 za I. CSR provozovala autobusy
Laurin & Klement, Praga, pozdéji také Walter a Skoda, v8ak k 1. lednu 1933 ukonila
¢innost a viech 353 autobust preslo pod Spravu automobilni dopravy CSD.

1919 (4. 2.) - vydan vynos ministerstva post a telegrafli o novém natéru listov-
nich schranek. Schranky systému Paris byly misto Zlutého natéru s ¢ernym linko-
vanim opatreny $molkové modrou barvou s ¢ervenymi a bilymi linkami. Rakousky
statni znak v podobé cisarského dvouhlavého orla se zavé$enym postovnim rohem
vysttidal ¢esky lev se znakem Slovenska na hrudi. V tomto provedeni pak schran-
ky Paris slouzily az do roku 1963. Také klicové schranky tzv. L. a I velikosti byly
pretfeny modrou barvou s ¢ervenym a bilym linkovdnim doplnéné na celni strané
pod vhozem motivem dopisni obalky s monogramem RCS.

1931 - Cervené schranky s modrym pruhem uréené pro expresni zasilky po-
trubni posty zacaly slouzit také pro letecké zasilky; k vybirani prazskych schranek
a prevozu listovnich zésilek se zacaly pouzivat specialné upravené automobily Tatra
12, které vyrobila Koprivnicka vozovka v roce 1929.

1933 (1. 1.) - Sprava pos$tovni automobilni dopravy (SPAD) statniho podniku
Ceskoslovenskd posta ukonila provoz postovnich autobust, které piesly pod Spré-
vu automobilni dopravy CSD. Ceskoslovenska postovni spréva tak zaroven ptisla
o veskeré silni¢ni mobilni schranky (presnéji listovni vhozy), jimiz byla vétsina
z 353 autobust Laurin & Klement, Praga, Walter a Skoda vybavena.

1936 - v CSR byla ukoncena vyroba postovnich schranek systému Paris, které
ve zjednoduseném a odleh¢eném provedeni vyrabéla a Ceskoslovenské posté dod4-
vala prazska kovodélnd firma Frantidek Kratil. V postovnim provozu v$ak ojedinéle
slouzily az do pocatku 70. let 20. stoleti.

1937 - zacala vyroba prvni schranky ¢eskoslovenské konstrukee, kterou sestrojil
Antonin Zemanek, zaméstnanec Postovni hospodarské ustfedny v Praze. Ve vétsich
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a velkych méstech schranky systému Zemanek postupné nahrazovaly dosluhujici
exemplare ,,Parisek®. Oba dva systémy vSak slouzily az do pocatku 70. let 20. stoleti.

1937 (16. 10.) - v ramci XXVII. Mezindrodni vystavy automobild, ktera se ko-
nala na bubenedském vystavisti v Praze, byla pfedstavena prvni ¢eskoslovenska au-
toposta (tj. pojizdny postovni Gfad) postavend na podvozku autobusu Skoda 506
ND. Soucésti karosérie a vnitiniho zafizeni, které dodala firma Karosa — FrantiSek
Zemlicka v Praze VIL, se stal také vhoz na listovni zasilky umistény na boé¢n{ strané
karosérie.

1946 - Skoda Mlada Boleslav, zévod Vrchlabi, zahdjila vyrobu prvniho pova-
le¢ného osobniho automobilu Skoda 1101, ktery ziskal diky své nejrozsifenéjsi
dvoudvetové karosérii prezdivku ,Tudor Pro potiebu Ceskoslovenské posty byla
vyrobena série specialnich dodavkovych vozu pro vybirani schranek.

1949 - pro vybirani a prevoz listovnich zasilek z postovnich schranek byly zave-
deny Motocykly CZ 125 N3 a Jawa 250 v podobé tzv. nakladni riksi.

1958 (duben) - zavedeny ceskoslovenské automobilové posty, které jednak za-
jistovaly prepravu zésilek mezi statickymi postovnimi trady, jednak zéasilky v dobé
jizdy zpracovavaly (tfidily a razitkovaly). Podobné jako drive zfizené autoposty
(1937) byly vybaveny vhozy na listovni zasilky.

1960 (23. 6. - 3. 7.) - na IL celostatni spartakiadé v Praze byly predstaveny
prototypy stojanovych schranek, které navrhli jednak pracovnici Hospodarské
ustfedny spojii Praha Karel Steinbauer a Miroslava Filipkova, jednak jejich kolego-
vé ze Spojprojektu. Pres kladné ohlasy odborné i laické vefejnosti v§ak do provozu
zavedeny nebyly.

1963 (jaro) - v CSSR byly rozmistény prvni schranky v oranzovém provedeni a
s novym znakem spoju, jak to natizovala opatfeni ¢. 139/1961 VMDS a ¢. 9/1963 VS
plynouci ze zakona ¢. 163/1960 Sb. o statnim znaku a statni vlajce.

1963 (2. pololeti roku) - v CSSR zavedeny schranky systému Zikl s automa-
tickym vybérem zdsilek, které zkonstruoval zaméstnanec Ustfednich dilen spojii
Praha Stanislav Zikl. Ackoliv byly navrzeny jako provizorni feSeni, nakonec se po-
uzivaly az do pocatku 80. let 20. stoleti.

1967 (prosinec) — v CSSR byl zaveden tzv. univerzalni typ schranky PS 1/67
(pozdéji oznacovany jako S I). Zkonstruovén byl Janem Cernym z Technické
ustfedny spoju v Hradci Kralové a vytvarné reSeni navrhl vyznamny ¢esky designér
Milos Héjek. Nahradil dosavadni klicové schranky tzv. I. a IL. velikosti, pouzivané
jiz od roku 1869.

1970 (1. ¢tvrtleti) — v CSSR byl zaveden vétsi typ univerzalni schranky ozna-
¢ovany jako S II, ktery vznikl spojenim dvou schranek typu S I. Postupné nahradil
schranky systém Paris, Zemanek a Zikl.

1970-75 - zavedeni odkladacich schran, které doru¢ovatelitm umoznily, aby si
¢ast roznasky docasné ulozili na trase pochtizky. Tim s sebou nemuseli nosit ¢i vozit
takové mnozstvi zasilek, coZ jim zna¢né usnadnilo préci.
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1975-76 - z okresni spravy spoji1 v Jablonci nad Nisou vzesel ndvrh na zavede-
ni listovnich dorucovacich schran (LDS) do mist bez dorucovaci sluzby. Podobna
zatizeni jiz tehdy fungovala v Némecké demokratické republice, Polsku ¢i Madar-
sku, kde se osvédcila. Pro zkusebni provoz byla vybrana posta Joseftv Dil v okrese
Jablonec nad Nisou.

1977 - v obvodu posty Banska Bystrica 1 a pravdépodobné i na dalsich mistech
CSSR byly testovany balikové doru¢ovaci schranky (BDS)

1977 (5. 12.) - na posté Usti nad Labem 9 byl zahdjen zkusebni provoz automa-
tu pro samoobsluzny prijem balikd.

1980 (27. 11.) - Federalni ministerstvo spojii vydalo Prozatimni smérnici pro
pouzivani listovnich doruc¢ovacich schran (LDS) ¢. 203/1980.

1981 - pocet schranek v CSSR doséhl absolutniho rekordu 36 827 kusti (¢eské
zemé 27 407, Slovensko 9 420).

1985 (srpen) - v prazskych ulicich bylo rozmisténo prvnich sto prototypt lami-
natové schranky SL I, kterou zkonstruoval tym vedeny Janem Pfibylem z Technické
ustfedny spoji Praha. Protoze se osvédcily, zacaly od roku 1987 nahrazovat typ
S I v mensich méstech, vesnicich a osadach.

1988 - po ukonceni naro¢nych zkusebnich testl zacala sériova vyroba schranek
typu SL II, které byly urc¢eny hlavné pro vétsi a velkd mésta. Obé varianty schranek
vyrabélo Reditelstvi vystavby spojii, zavod 05 ve Zruéi nad Sézavou.

1998 (Cerven) — na uzemi Prahy byl spustén tzv. elektronicky systém kontroly
vybirani schranek. Slo o projekt, ktery mél zjednodusit praci postovnich inspekto-
rt, pravidelné ovétujicich, zda ta ktera schranka byla vyprazdnéna ve stanoveny cas.
Proto bylo vice nez tisic prazskych schranek osazeno zvlastnimi ¢ipy, které preda-
valy pottebné informace o vybirani schranek do snimace v podobé malé krabicky,
kterou byli vybaveni vSichni pracovnici prazskych svoznych kurst. Ti po navratu
na povérenou postu predali pamétové moduly do tzv. snimaciho centra, kde béhem
nékolika vtefin doslo k ovéfeni prace ptislusného kursu.

2013 (dnor) - Ceska posta zavedla sluzbu PostBox, kterd umoziuje poddvani
mensich objemt obycejnych i doporucenych listovnich zasilek v jakékoliv firmé,
ktera je drzitelem Zékaznické karty CP. Pro pod4vani zésilek byla vytvotena lehkd
kartonova krabice se zluto-modrym potiskem a firemnim logem, kterou v pfedem
domluvenych terminech vybira zaméstnanec posty.

2017 (5. 1.) - v Gymnasijni ulici v Praze 6 byl odhalen do¢asny pomnicek v po-
dobé sloupu s nékolika domovnimi schrankami nad sebou, ktery vytvoril Martin
Bruha, student Fakulty uméni a designu Zapadoceské univerzity v Plzni. Pomnicek
pripomnél 40. vyro¢i automobilové honi¢ky Vaclava Havla, Pavla Landovského a
Ludvika Vaculika se Statni bezpecnosti. Trojice disidentd tehdy vezla prohlaseni
Charty 77 se seznamem podpistl, kdyz je zacala pronasledovat tajna policie, ktera je
v misté pomnicku zatkla a nésledné vysetrovala.
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Priloha 2
Statistiky postovnich schranek

Statistika postovnich schranek v Predlitavsku (1870-1914)

Letopocet Pocet schranek v Predlitavsku
1870 4023
1872 4636
1873 5395
1874 6732
1875 7 196
1876 7618
1877 7 827
1878 7920
1879 8117
1880 8213
1882 8732
1883 9117
1884 9674
1885 10 150
1887 11773
1888 12213
1890 13312
1891 14270
1892 15419
1893 16 234
1894 17 334
1895 17979
1896 18 960
1897 19 929
1910 43317
1914 47 616

Jestlize se v prvni poloviné 19. stoleti pocet postovnich schranek na uzemi ra-
kouské monarchie pocital nanejvys ve stovkach (v Praze jich v roce 1830 bylo 20,
v roce 1847 pak 30, ve Vidni v témze roce 246), ve druhé poloviné téhoz stoleti
jejich mnozstvi rychle nariistalo. Slo jednak o statické schranky, kterych byla na-
prostd vétsina, jednak o mobilni schranky na silni¢nich, Zelezni¢nich a vodnich
dopravnich prostiedcich. Zatimco v roce 1879 ptipadala jedna schrdnka na 37 km?
a2 704 obyvatel, v roce 1895 na 16,7 km® a 1329 obyvatel a v roce 1914 jiZ pouze na
6,3 km? a 600 obyvatel. Obecné platilo, Ze ¢im vice schréanek bylo na daném tzemi
rozmisténo, tim byl stat — a pfirozené i jeho postovni sprava — vyspélejsi.
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Statistika postovnich schranek v Ceskoslovensku (1921-1937)

Letopocet Ceskoslovensko Ceské zemé Slovensko Podkarpatska Rus
(z toho mobil-
nich)
1921 27 800 25413 2162 225
(1014)
1922 28 673 26112 2338 223
(1122)
1923 28753 26243 2279 231
(1123)
1924 29319 26816 2280 223
(839)
1926 28 284 25595 2456 239
(758)
1927 27 560 24 803 2510 247
1929 28 841 25720 2817 304
1930 29483 26118 3052 313
1931 30063 26526 3213 367
1932 30520 26 836 3351 333
1933 30934 27150 3438 346
1934 31340 27 434 3558 348
1935 31892 27 823 3719 350
1936 32532 28297 3880 355
1937 32723 28 690 4033 nezjisténo
Statistika postovnich schranek v Ceskoslovensku (1958-1984)
Letopocet Ceskoslovensko Ceské zemé Slovensko
1958 30 660 25465 5195
1959 31296 25907 5389
1960 31305 25793 5616
1961 31820 26204 5616
1962 32383 26490 5893
1963 32457 26 524 5933
1964 32774 26 648 6126
1965 33073 26972 6101
1966 33520 27110 6410
1967 33762 27204 6558
1968 33966 27432 6534
1969 34150 27576 6574
1970 34140 27 541 6559
1971 34 465 27775 6690
1972 34669 27757 6942
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1973 34 887 27618 7269
1974 35323 27768 7 555
1975 35661 27726 7935
1976 25635 17077 8558
1977 24 841 16 283 8558
1978 25141 15793 9 348
1979 24727 15010 9717
1980 24 557 14 707 9 850
1981 36 827 27 407 9420
1982 36 490 27278 9212
1983 35788 27 036 8752
1984 36 628 28 241 8387

Po druhé svétové valce se pocet schranek pravdépodobné snizil (statistiky ov-
$em chybi), protoze Ceskoslovensko jednak pfislo o Podkarpatskou Rus, jednak
vysidlilo kolem 3 miliénti spoluob¢anit némecké narodnosti, jejichz obce (zejmé-
na v ¢eském pohranici) v nékterych ptipadech zanikly. Postupné osidlovani oblas-
ti ceskym obyvatelstvem a ¢eskymi repatrianty z vychodni a jihovychodni Evropy
vsak tuto situaci zménilo, takze pocet schranek se zacal znovu zvySovat. V roce
1976 vsak statistiky uvadi pocet schranek o cca 10 tisic kust niz$i (dramaticky po-
kles se tyka pouze ¢eskych zemi) nez v roce 1974, coz trvalo az do roku 1981, kdy
statistiky opét odpovidaji predchozim trendiim. Zda §lo o realny vykyv, statistickou
¢i tiskovou chybu, se véak nepodatilo zjistit.

Statistika postovnich schranek v Ceské republice (1995-2017)

Letopocet Ceské zemé
1995 25351
1996 24998
1997 24758
1998 24 444
1999 24 447
2000 24172
2001 24 331
2002 24241
2003 24203
2004 24 154
2005 24107
2006 24 006
2007 23 881
2008 23746
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2009 23220

2010 22 560

2011 22474

2012 22349

2017 21324
Piiloha 3

Zavedeni postovnich schranek ve vybranych statech

Francie 1653 (pouze v Pafizi a kratkodobé, znovu zavedeny 1760 i ve vétsich més-
tech, vSeobecné a nastalo az 1829)

Lucembursko 1705

Spanélsko 1762

Prusko 1766 (pouze kratkodobé v Berling, v§eobecné a nastalo zavedeny 1. 1. 1824)
Rakousko 1785 (pouze pro videnské privilegované osoby, sdruzeni a urady, které
nemusely platit postovné; véeobecné a nastalo od 1. 6. 1817)

Chorvatsko 1806 (béhem francouzské okupace Dalmacie v letech 1805-16)
Polsko 1807 (podle jiného zdroje 1842 nebo az 1854)

Velka Britanie 1809 (pouze kratkodob¢, véeobecné a nastalo zavedeny 23. 11. 1852)
Bavorsko 1810 (pouze vhozy na budovach, schranky az 1845)

Badensko 1819

Sasko 1824

Wiirtembersko 1830

Australie 1831

Svycarsko 1832

Slovinsko 1835

Srbsko 1842 (pouze vhoz na hlavnim bélehradském postovnim uradé; prvni sku-
te¢nd schranka zavé$ena roku 1850 na rakouském konzuldtu v Bélehradé; prvni
srbské az roku 1863 rovnéz v Bélehradé)

Finsko 1845

Rusko 1848

Belgie 1848

Dansko 1851

Svédsko 1. 1. 1855 (na pobteznich lodich jiz 1835)

Norsko 1. 1. 1855 (v rdmci persondlni unie se Svédskem)

Spojené staty americké 1858 (podle jinych udajti jiz 1849)

Novy Zéland 1859

Estonsko 1864

Hesensko 1865
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