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AVIATIKA JAKO MODERNI PROSTREDEK
KOMUNIKACE V DOBE ZRODU REPUBLIKY
(1919-1923)

EVA BENDOVA - MICHAL PLAVEC

Zrod nové Republiky ceskoslovenské daval prilezitost modernim myslenkam.
Naskytla se moznost, jak uplatnit dosud nepouzivané postupy snad ve véech mys-
litelnych oblastech. V symbolické roviné to méla byt i tecka za rakousko-uherskym
mocndfstvim.

Svétova vélka, ostatné jako kazda jina, pfimo nutila védce a konstruktéry,
aby déle zdokonalovali techniku. Zvlasté Evropa se po pétiletém konfliktu téz-
ce probirala z mordlni kocoviny, ale zaroven se probudila do tplné jiné doby,
ktera davala netusené moznosti snad v kazdé oblasti lidského Zivota. Klicovym
pojmem se stal pokrok, jak na technické, tak socialni trovni. Pokrok, diky né-
muz se zdalo, ze spole¢nost sméfuje k lepsi nové budoucnosti, charakterizuje také
modernu. K modernim prostfedkiim dopravy patfila také aviatika. Technicky
pokrok v jejim ramci jiz nebyl utopii nebo uméleckym snem. Stal se skute¢nosti
a ovlivnil i nové formy komunikace.

Az do 29. fijna 1923 byla ceskoslovenska pravidelna doprava osob vzduchem
predmétem utopii nebo dil¢ich experimentti. V tento den se uskute¢nil prvni let
na pravidelné lince Praha-Bratislava organizovany Ceskoslovenskymi stdtnimi
aeroliniemi." A i kdyz za jediny mésic spolecnost prepravila 29 cestujicich, 1330
kg nakladu a 10 kg posty, byl to vyznamny zacatek procesti a zmén vnimani
prostoru a ¢asu v ¢eské spole¢nosti.> Otazky pokroku méfeného na zkracovani
vzdalenosti, zrychleného a usetfeného ¢asu, formy komunikace pfes viude pri-
tomnou i vzdu$nou reklamu se staly soucasti zZivotniho stylu obé¢antt moderniho
»mladého® statu.

1 Srov. napt. Koenig, Vaclav: Vzduchem z Prahy do Bratislavy. Dojmy z prvni jizdy. Lidové noviny
¢. 544, ranni vydani, 30. 10. 1923, s. 4.

2 Linka byla oteviena od 29. fijna do 30. listopadu 1923. Srov. Stoces, Frantidek: 10 let provozu
Cs. St. Aerolinii. Letectvi 12, 1933, s. 356.
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Pravidelné osobni piepravé predchazely vyznamné udalosti spojené pred vel-
kou valkou s utopistickymi piedstavami, vyhlidkovymi nebo kvazi charterovymi
lety, které vsak stale mély statut atrakce.® Aviatika, ¢i chceme-li pouzit jiné dobové
slovo vzduchoplavba, byla v zemich Koruny ceské pred vypuknutim Velké valky
jesté v plenkach. Béhem vélky ovsem v ni doslo k takovému pokroku, o némz nikdo
z konstruktéri ani nesnil. V listopadu 1918, kdyz vznikla Republika ¢eskosloven-
ska, ale jiz bylo vSe jinak. To, co dosud ztistavalo snem a fantazii v dilech umélcd,
bylo najednou mozné realizovat.

Utopistické predstavy o dopravé osob, ndkladu, zrychleni ¢asu a zkraceni
vzdélenosti byly doménou uméni nebo literdrni fikce. Pravé uméni zachycovalo
touhu létat jiz od téch nejstarsich dob. Publius Ovidius Naso ve svych Proméndch
ptiblizil $ir§imu okruhu ¢tendfii dvé zékladni béje o Faeténovi a o Tkarovi a Dai-
dalovi jiz na samém prelomu letopoctu. Tyto dvé legendarni postavy po staleti
piebijeji viechny ostatni, domnélé ¢&i skute¢né, pritkopniky aviatiky. Ceské spo-
le¢nost az do konce 19. stoleti ovéem spise hltala romany Julesa Verna, nez néjaka
védecka pojednani o vzduchoplavbé.* Verneova dila vydaval ve skvostné grafické
upravé a s cetnymi ilustracemi, jez jitfily lidskou predstavivost, nakladatel Josef
Richard Vilimek. Neni proto divu, Ze on byl tim prvnim v ¢eskojazy¢ném kul-
turnim prostredi, kdo napsal a vydal dokumentarni reportaz o plavbé balonem
z Prahy k Baltskému mofi, jiZ se sam jako cestujici u¢astnil.’ Co se tyce védecké
literatury ke vzduchoplavbé, prvni takovou publikaci byla Plavba vzduchem Ol-
dficha Frantiska Vanka z roku 1888, kterou shodou okolnosti vydal také nakla-

3 Prvni charterovy let s pasazéry v zemich Koruny ¢eské se uskutecnil 9. listopadu 1913, kdyz
pti plavbé z Liegnitz (dnes Legnica v Polsku) méla vzducholod LZ-17 Sachsen mezipfistani
v Novém Boru. Zde nalozila nékolik pasazérd, s nimiz nasledné odlétla do Drazdan. Srov.
napi. Die ,Sachsen“ in Haida. Prager Tagblatt Nr. 309, Mittag-Ausgabe, 10.11.1913, s. 3; Das
Luftschiff ,Sachsen“ in Bohmen. Leitmeritzer Zeitung Nr. 89, 12.11.1913, s. 17; Heiteres von der
Landung des Zeppelin-Luftschiffes in Haida. Leitmeritzer Zeitung Nr. 90, 15.11.1913, s. 4. Jako
prvni ¢esky letec letél s pasazérem redaktorem Jaroslavem Kalvou Ing. Jan Kagpar 6. prosince
1911 z Mélnika do Velké Chuchle. Tento let se ovsem nedd pfimo povazovat za nepravidelnou
dopravu letadlem na misto uréeni, nebot Kalva za cestu neplatil. Srov. napf. Plavec, Michal:
Lobkowiczové a poc¢atky 1étani na Mélniku. In: Hofej$, Milo$ a kol.: Jifi Kristian Lobkowicz.
Aristokrat s du$i zavodnika. Praha 2014, s. 233-235.

4 Nejnovéji k aloze téchto baji v uméni Bendova, Eva — Héjek, Vaclav - Kone¢ny, Lubomir -
Vaga, Ondiej: Nemistni hrdinové: [karos a Faeton jako emblematické figury moderniho ¢lové-
ka/Impossible Heroes: Icarus and Phaeton as the Emblematic Figures of Modern Man. Praha
2020.

5 K pocatkiam vzduchoplavby v zemich Koruny ¢eské nejnovéji Svitak, Pavel: Vétroplavba. Nej-
star$i historie létani v ceskych zemich do roku 1914. Praha 2015 a tyz: Vétroplavba II. Nejstarsi
historie létani v ¢eskych zemich do roku 1914. Stoleti baloni — od roku 1791 do roku 1890.
Praha 2018.

6 Vilimek, Josef Richard: Z Prahy k Baltickému mofi v balonu. Praha 1891.
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datel Josef Richard Vilimek,” a o nékolik let pozdéji Studie aéronautickd Gustava
Viktora Fingera.?

Velmi silné vnimala pocatky vzduchoplavby pocetna ¢eskd uméleckd komuni-
ta ve Francii na pocatku 20. stoleti. Francie nese pravem oznaceni jako kolébka ev-
ropské aviatiky. Naptiklad malif Tavik Franti$ek Simon vzpominal na vésen, které
vzbuzovaly jeji po¢atky u Milana Rastislava Stefanika. K okruhu Simonovych zna-
mych z uméleckych kruhi, jez také fascinovaly rodici se aeroplany tézsi vzduchu,
pattili malifi Ludvik Strimpl a Hugo Boettinger a sochati Bohumil Katka a Otakar
Spaniel. Strimpl, mezivale¢ny ceskoslovensky diplomat, byl také jednim z prvnich,
komu psal Stefanik, kdyz v srpnu 1915 ziskal souhlas francouzského generalniho
$tabu s vytvorenim samostatné slovanské letky ve francouzském letectvu. V dopise
ho povéfil ndborem dobrovolniki.’

Na prelomu roku 1920 a 1921 prisel do Francie, a potazmo do Parize, Josef
Sima, umélec, ktery vyrazné ovlivnil nejen ¢eské mezivalecné uméni. Ve svych
poznamkach a rukopisech vénoval aviatice nejednu pasaz a zabyval se téZ pred-
stavami osobni dopravy.® V jeho vizich zaznéla ovem kritika fenoménu vzdusné
dopravy prinasejici predev$im nervozitu a roztékanost moderniho ¢lovéka. Kritika
aviatiky jako moderniho projevu lidského spolecenstvi souvisela podle Josefa Simy
pravé s motorovym létanim, rychlosti, zkracovanim vzdalenosti a roztékanosti zi-
votniho stylu, které mize pfinést. PfestozZe aviatické téma bylo v Pafizi vnimano
pozitivné moderné, diky tvorbé umélcti Roberta Delaunaye nebo Fernanda Legéra,
a stalo se i narodni reprezentaci na vystavé v Parizi v roce 1937, toto nadseni Josef
Sima nesdilel. Zpo¢atku spojoval dopravu se vzduchoplavbou a jako prostiedek
komunikace vysokych kruht spole¢nosti, zneuzivanou v reklamé a popularizaci
tésné po prvni svétové valce. Téma kritiky pokroku satiricky ztvarnil v nepubli-
kovaném rukopisu eseje o smyslu dopravy, ktera zaroven nese utopické prvky, kde
doslova pise: ,,Létani bez motoru zapocaté v Némecku z nedostatku jinych létacich
prostiedki stalo se zahy oblibenym sportem vysoké spole¢nosti, ale co pravim,
nejvyssich kruht vysoké spole¢nosti. Byla to hlavné diplomacie, ktera nemohla se
bez tohoto sportu obejit. [...] Pocalo to po veliké valce evropské zptisobem tplné
nevinnym. Konference, konference a pro zménu ov§em také obcas — konference

7 Vanék, Oldfich Franti$ek: Plavba vzduchem. Rozhled po dosavadnich projektech i pokusech.
Praha 1888.

8 Finger, Gustav Viktor: Studie aéronautickd. Rozhledy z aérostatiky a aérodynamiky s dodatky
kritickymi. Nékolik myslenek autora o letu dynamickém s pripojenym projektem a kratka Gvaha
o stavu otazky aéronautické viibec. Praha 1895.

9 Srov. napt. Simon, T[avik] F[rantidek]: Stefdnikovy zacitky v letectvi. Letec 4, 1929, s. 215-216
nebo Simon, T[avik] F[rantiek]: Stefonikovy zagdtky v letectvi. In: Osusky, Stefan - Pavlé, Boh-
dan (eds.): Stefanik. Kniha prvé: spomienky a postrehy. Praha — Bratislava 1938.

10 Sima, Josef: Kaleidoskop. Praha 1968. Dale srov. Smejkal, Frantisek: Josef Sima. Praha 1988.
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- §lo se s pokrokem doby. Prepych byl znamkou stoleti. Konference stihala konfe-
renci a vlaky nahrazeny byly aerobusy diplomatickymi, které ktizovaly zdvratnou
rychlosti ztuchlou atmosféru staré Evropy.“!!

Vize o osobni letecké dopravé s letisti na stfechach domi obrovskych méfi-
tek promyslel v Pafizi na utopistické bazi také architekt Le Corbusier. Ten svou
vizi predstavil v urbanistickém planu Parize pod nazvem Voisin na Mezinarodni
vystavé dekorativniho a primyslového modernitho uméni v roce 1925. Projekt
financovany vyrobcem automobilti a letadel Gabrielem Voisinem pocital s demo-
lici velkych ¢asti starého pafizského centra na pravém biehu Seiny a stal se velmi
kontroverzni. Le Corbusier se zapojil do $ir§iho myslenkového okruhu predva-
le¢né avantgardy, kde se v navrzich futuristickych architektti (Antonio Sant’Elia)
poprvé letisté ocitlo na stfechach méstské zastavby a dominantné uplatnovala
osobni vzdu$na preprava.'?

Jakd vsak byla v moznostech rozvoje vzdusné dopravy nova realita? V mla-
dém ceskoslovenském staté situaci ovlivnil rozvoj primyslu, konstrukce vlastnich
letadel, a predevsim budovani letist. Republika ¢eskoslovenska vstupovala do prv-
niho roku svého Zivota, co se tyce vzduchoplavby, velmi omezené. Civilni rozvoj
aviatiky zavisel nejen na poctu pilotd, letadel a letist, ale pfedev$im na dobfe pro-
myslenych planech, k ¢emu ji vlastné vyuzit. Zaroven to byla otazka ekonomicka,
aby se vlozZené prostredky vratily, nebot dosud se o vzduchoplavbé uvazovalo jako
o sportu a jeji hospodarsky vyznam a vyuziti bylo potfeba jesté promyslet. Prv-
ni obdobi rozvoje vzduchoplavby v Ceskoslovensku zavrsil rok 1923. Jazykovédci
rozhodli, ze dosud vse, co je spojené se slovem vzduchoplavba, se bude oznacovat
jako letectvi. Dnes si pod slovem vzduchoplavba predstavujeme pouze létani leta-
dly leh¢imi vzduchu, predevsim balony. Pred rokem 1923 zahrnovalo jak letadla
leh¢t, tak tézsi vzduchu.”

Piloti, letadla a lete¢ti konstruktéri

Republika ceskoslovenska méla v dobé svého vzniku dostatek piloti i letec-
kych pozorovatelil. Za svétové valky slouzilo jen v rakousko-uherském vojenském
letectvu (k. u. k. Luftfahrtruppen) podle nejnovéjsich vyzkumi prinejmensim 971
prislusnikd létajiciho personalu, z toho 627 pilotll a 344 pozorovateltl, ze zemi

11 Bibliothéque nationale de France, Le département des Manuscrits, NAF28415 Papiers Sima, Sur
I‘aviation.

12 Berghaus, Giinther (ed.): Futurism and the Technological Imagination. Amsterdam - New
York 2009.

13 K etymologii obecnych vyrazt pro létani Plavec, Michal: Povétrny mi¢, nebo povétrna koule?
Nékolik poznamek k po¢atkiam vzduchoplavby v Cechéch. In: Plavec, Michal (ed.): Stoleti letec-
tvivzemich Koruny ¢eské. Praha 2010, s. 9-17. Dale srov. Vojsko se pfizptisobuje spravné letecké
terminologii. Lidové noviny ¢. 610, 5. 12. 1923, ranni vydani, s. 5
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Koruny ceské, ktefi tvorili pfiblizné jednu tfetinu veskerych rakousko-uherskych
vojenskych letcti."* Oproti tomu pocty francouzskych, italskych a ruskych letct-
-legionari se s takovymi ¢isly nedaly viibec srovnavat.”

Tolik vycvicenych a zku$enych piloti a pozorovateltl davalo dobré predpo-
klady pro vznik ¢eskoslovenského vojenského letectva. A nejen jeho. Svéd¢i o tom
i udaj z kroniky Leteckého sboru z poc¢atku roku 1919, v némz setnik Jindfich Kos-
trba, jeho velitel, bilancuje prvni dva mésice ¢innosti: ,,Distojnicky sbor se skladal
z 39 aktivnich diistojnik a z 84 zaloznich dtstojnikd, rotmistri bylo 35 aktivnich
a 6 zaloznich, muzstva bylo 385 osob narodnosti ceské. '

Pal¢ivy trn v paté rodicimu se Leteckému sboru ov§em predstavoval akutni
nedostatek letadel. Letadla byla ziskavana nahodile, a to navrch jesté raznych
typu.”

O stavu letadel Leteckého sboru svéd¢i mimo jiné i vycet letadel vyslanych
18. prosince 1918 k uvitani prezidenta Tomase Garrigue Masaryka. Z péti letadel,
nebot vic jich nebylo letuschopnych, nad hlavou statu prolétlo jedno stihaciletadlo
typu Aviatik D.I 138.14, jedno vyslouzilé prizkumné letadlo Hansa-Brandenburg
C.I(Ph.) 26.70 a tfi ryze $kolni letadla Hansa-Brandenburg B.I (Fd.) 76.31, 176.80
a276.05. Neni tfeba dodavat, ze vSechna byla ptivodné rakousko-uherska."

Materidlova situace se vyrazné zlepéila az s dodavkami francouzskych stiha-
cich, prizkumnych a bombardovacich letadel v pribéhu let 1919 a 1920.” Ovsem

14 Rajlich, Jiti: K problematice zastoupeni letcti z ¢eskych zemi v rakousko-uherském letectvu. In:
Plavec, Michal (ed.): Stoleti letectvi v zemich Koruny ¢eské. Praha 2010, s. 80 a Rajlich, Jifi: Na
ktidlech svétové valky. Epizody ze zivota eskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu. Cheb
2014, s. 120-147.

15 K ruskym letcim-legionaftim srov. napt. Rypl, Vaclav: Kapitoly o letectvi. Drobné ¢rty o stavu
a pokroku letectvi s ilustracemi v textu. Praha 1925, s. 199-229. K italskym letciim-legionaftim
nejnovéji Rajlich, Jifi: Letci ¢eskoslovenskych legii v Itélii 1. Historie a plastikové modelafstvi
10, 2008, s. 30-42 a tyz: Letci ¢eskoslovenskych legii v Italii 2. Historie a plastikové modelai-
stvi 11, 2008, s. 18-27. K francouzskym letcim-legionaiim Rajlich, Jiti: Ceskoslovensti letci
ve francouzskych sluzbach za Velké valky 1914-1918. 1. Historie a plastikové modelafstvi 7,
2004, s. 15-21; tyz: Ceskoslovensti letci ve francouzskych sluzbach za Velké valky 1914-1918.
2. Historie a plastikové modela¥stvi 8, 2004, s. 17-20; ty2: Ceskoslovensti letci ve francouzskych
sluzbdch za Velké valky 1914-1918. 3. Historie a plastikové modelatstvi 9, 2004, s. 20-27; tyz: Lé-
tajici legionat Jan Stork alias Jean Loustau 1. Historie a vojenstvi 3, 2006, s. 78-96 a tyz: Létajici
legionaf Jan Stork alias Jean Loustau 2. Historie a vojenstvi 4, 2006, s. 59-85.

16 Vojensky ustfedni archiv/Vojensky historicky archiv Praha (VUA/VHA), fond Kroniky a fotoa-
Iba 1918-1939, inv. ¢. 240, kronika Leteckého pluku 1 TGM 1918-1923, s. 29.

17  Blize Plavec, Michal: Zrod a prvni boje. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1918-1919. Vojenskd
histdria 3, 2018, s. 142-161.

18 VUA/VHA, Kroniky a fotoalba 1918-1939, inv. ¢ 240, Kronika Leteckého pluku 1 TGM
1918-1923, s. 28.

19 K dodavkam téchto letadel srov. napt. Kase, Jan - Piri¢, Vladimir: Dar francouzského leteckého

315



Dal, vys, rychleji. Aviatika jako moderni prostiedek komunikace v dobé zrodu republiky

Ceskoslovensko se vydalo i druhou cestou, vyvojem a vyrobou vlastnich letadel.
Sice je pravdou, Ze prvni ¢eskoslovenské letadlo Bohemia B-5 postavili a zalétali
lidé kolem Rudolfa Polaneckého jako ryze soukromy projekt a toto letadlo nebylo
viibec uréeno k vojenskym tceliim, ale jednim z dédictvi rakousko-uherského le-
tectva byl dostatek leteckych konstruktérii a zalétavacich pilotii.*® Spole¢nym usi-
1im zkusebniho pilota Klementa Adamce a konstruktéra Ing. Aloise Smolika pak
bylo zalétano a prevzato vojenskou spravou v kvétnu 1920 prvni ¢eskoslovenské
vojenské letadlo Smolik SA, pozdéji podle zabudovaného motoru oznacované jako
Letov S-1 nebo Letov $-2.%' Své vlastni letadlo predstavila ale jiz v jnu 1919 spo-
le¢nost Al-Ma na I. letecké vystavé v Praze. Tovarni pilot Eduard Kord ho dokonce
zalétal a dosahlo rychlosti 93 km/h. Blizsi podrobnosti o ném ale nejsou znamy.
O této spole¢nosti se jesté zminime.?

Bylo to jiz v dob¢, kdy kromé vojenského Leteckého arsenalu (pozdéjsi Vojen-
ska tovarna nalétadla, Letov), vznikli i dalsi lete¢ti vyrobci — Aero a Avia. A kazda
z téchto tovaren se snazila o konstrukci vlastnich typt letadel. Zatimco tovarny
Letov a Avia se specializovaly v pocatcich republiky predevsim na vojenska leta-
dla, Aero jako jediné se snazilo konstruovat i dopravni letadla. Nebylo to ale viibec
jednoduché.”

V souvislosti s témito vyrobci letadel se ¢asto zapomina na spolecnost Al-Ma
v prazskych HoleSovicich, ktera vznikla jiz v prosinci 1917. Jeji vedeni v cele s Dr. Ul-
richem Martiusem mélo ambiciézni plany. Kromé oprav rakousko-uherskych vo-
jenskych letadel chtélo vybudovat vlastni letisté, zalozit leteckou $kolu, a nakonec se
pustit do vyvoje vlastnich aeroplanu. Ziistalo ovSem pouze u oprav a zalett letadel.
Zpocatku tato zavedend spolec¢nost dostavala zakazky od statu, respektive od mi-
nisterstva narodni obrany, ovsem to béhem roku 1919 skoncilo. Diivod byl prosty
- za spole¢nosti stdl némecky, respektive rakousky kapital. Prostory této tovarny

materialu v roce 1919. Letectvi a kosmonautika 10, 1994, s. 26/740 — 27/741.

20 Srov. napf. Plavec, Michal: Rudolf Polanecky a dalsi prikopnici letectvi ze Slanska. In: Bartoni-
ek, Pavel - Frankova, Bozena - Hrabankov4, Blazena (eds.): Armada, Slany a Slansko ve 20. sto-
leti. Slany 2009, s. 7-31.

21 Srov. napt. Plavec, Michal: Prvni neoficidlni ¢esky vyskovy rekord. Klement Adamec jako zalé-
tavaci pilot. In: Plavec, Michal (ed.): Rekordy znamé i neznamé. Dobyvéani nebe ¢eskymi (Ces-
koslovenskymi) letci. Praha 2011, s. 9-15 a Zvéfina, Jaroslav: Letov. 100 let od zalozeni prvni
ceskoslovenské tovarny na letadla. Bratislava 2019, s. 10-12.

22 Husnik, [Antonin]: I. leteckd vystava v Praze. Aviatika 10, 1919, s. 133. Patronat nad touto vysta-
vou prevzal tehdejsi generdlni inspektor ceskoslovenského vojska spisovatel Josef Svatopluk Ma-
char. K osobé Eduarda Antonina Korda Rajlich, Jifi: Cheb 1917-1947. Aviatici a letadla prvniho
vojenského letisté v ceskych zemich. Cheb 2020, s. 63.

23 K historii téchto tovaren nejnovéji Zvéfina, J.: Letov. 100 let od zaloZeni prvni ¢eskoslovenské
tovarny na letadla. Bratislava 2019 a Kucera, Pavel: Aero. Tovarna letadel 1919-1945 a jeji letadla.
Nevojice 2020.

316



Eva Bendovd - Michal Plavec

v Hole$ovicich si nejdfive pronajala a pak koupila spole¢nost Aero. Pozdéji je jesté
prevzala spole¢nost Avia.”*

Vojenskym dozoré¢im orgdnem a dilovedoucim v tovarné Al-Ma byl az do
konce tnora 1919 nadporucik v zaloze Ing. Karel Merta. Pozdéji se stal prvnim
prokuristou tovarny Aero. Pravé on jako jeden z prvnich upozornil jiz v Gnoru
1919 na nutnost vybudovat vlastni ceskoslovensky letecky priimysl. Uvédomoval
si také, ze zalozit takovou tovarnu je velkym podnikatelskym rizikem a horoval
proto, aby takové tovarny subvencoval stat: ,Neblaha politicka zavislost naseho
naroda, kterou teprve nékolik tydnu pocitime do minulosti, napachala velmi
mnoho hficht v nagem technickém Zzivoté, nejvice snad ale ve vzduchoplavbé [...]
Jaky tedy div, ze prfi prohlaseni naseho samostatného statu zustali jsme bez avia-
tiky, bez aviatického priimyslu a ze budeme nuceni budovat nase letectvi od za-
kladt. Nage zemépisna poloha ve stfedu Evropy, na kfizovatce cest ze zapadu na
vychod a ze severu na jih pfedurcuje nas za aviaticky pristav Starého svéta a bude
na nas, abychom pristav tento vybudovali, nechceme-li se dostati do aviatického
podrudi stata sousednich.“*

Ze budovéni leteckého priimyslu nebylo viibec jednoduché, dosvédéuji vzpo-
minky konstruktéra Aloise Smolika: ,Thned po prevratu 1918 bylo nejprve na
Zofiné ztizeno shromazdisté letcti a pak ihned utvoren Letecky sbor v byvalych
kasarnach na namésti Republiky. Velitel byl kpt. Kostrba a kpt. Martinek vedl
technickou spravu. Na Vystavisti se shromazdoval letecky material a letadla v tak-
zvaném leteckém arsendlu. Tam se seslo asi 200 vojint a distojniku z leteckych
tovaren a leteckych utvard rozpadlé rakousko-uherské fise. Na Vystavisté byla
dopravovana letadla z W. Neustadt, Fischamendu (reparace), dale letadla a zafi-
zeni z Chebu, kde byla spravkdrna a leti$té. Letouny typu Brandenburg, Offag,
Phénix, Rumpler a jiné. Bylo dodano 12 tplné novych Anater z Rakouska V lednu
bylo ztizeno zuzitkovaci oddéleni — kde se rozebiraly a opravovaly letouny. Let-
ci slouzici v rakousko-uherském letectvu prelétavali pfimo z fronty - pristavali
na polich, letit nebylo. Potom se letoun rozebral a odvezl na Vystavisté. V levém
kridle Pramyslového palace se zfidila dilna, kde se letouny opravovaly. Ze tfech
strojti se také tfeba dal dohromady jen jeden. Rovnéz byla zfizena brzda na opravu
motord. Opravy provadéli dilovedouci Kucera, Taufer, Hanzl a jini. Uvnitf palace
byly zbudovany boudy pro truhlafe, aby bylo mozno zatopit a klizit casti leta-
del. Nebylo hrebikil, bylo nutno vytahovat staré a vyrovnavat je. Nebylo naradi,
vse si prinesli s sebou délnici. Ve se podobalo spise lezeni cikdnd, neZ opravné,

24 Nejnovéji Plavec, Michal: Al-Ma. 1. ¢eska tovarna na létadla. In: Kleinova, Jana - Kralova, Hana
(eds.): Véda a technika v ¢eskych zemich v obdobi prvni republiky. Praha 2016, s. 71-84.

25 Merta, Karel: Otdzka Ceské aviatiky. Aviatika 2, 1919, s. 27-29. K osobé Karla Merty Rajlich, J.:
Cheb 1917-1947, s. 62.
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jak napsal pilot [Alois] Jezek! [...] V polovici dubna 1919 postaven celtovy hangar
u Kbel. Pro 1. kvéten bylo pfipraveno pét opravenych letount. Opravoval p. Men-
¢ik a p. Plachy. Bylo rozhozeno 5000 letaki socialné demokratické strany. Rozho-
dili z Anatry pilot Svarc a poz. Tajbl. V 1été byly dodény stroje na Slovensko proti
Madartm, dvé Anatry a jedno LVG...“*

Pred rokem 1923 spole¢nost Aero se jako jedina pustila do projektt doprav-
nich letadel. Céste¢né to bylo podminéno vznikem Ceskoslovenské letecké akci-
ové spolecnosti, kterd sice zkrachovala, ale takova letadla pozadovala. Pozdéji je
jako prvni dopravni letadla prevzaly Ceskoslovenské statni aerolinie. Prvnimi
zakazniky ale nebyla ani jedna z téchto spolecnosti, ale Ikarus druhého neja-
spés$néjsiho rakousko-uherského stihace a déc¢inského rodaka Juliuse Arigiho. Jiz
v fijnu 1920 predstavilo Aero upravené, ptivodné rakousko-uherské viceucelové
letadlo Hansa-Brandenburg C.I s krytou kabinou pro dva cestujici. Spolupraci
konstruktéra Ing. Karla Rosnera s Arigim vznikl skute¢né futuristicky projekt
dopravniho letadla ,,Systém Arigi® ale i dalsi letadla. Nejdéle se ve vyvoji do-
stal moderné koncipovany dvojplosnik aerodynamickych tvart Aero A-8, ovsem
jeho prototyp havaroval pfi zkusebnim letu a vedeni spole¢nosti od dalsiho vy-
voje upustilo. Pravé spole¢nost Ikarus, jez chtéla zejména letecky propojit zapa-
doceska lazenska mésta s Prahou, Drazdany a Berlinem, stala u pocatki vyvoje
dopravniho letadla Aero A-10, jez pozdéji jako prvni své letadlo domaci vyroby
pievzaly Ceskoslovenské statni aerolinie. Bylo to letadlo s krytou kabinou pro
nejvyse Ctyfi cestujici. Prestoze byl tento typ zalétan jiz v roce 1922, aerolinie ho
prevzaly az nasledujici rok, kdy vznikly.?”

Leti$té a letecké linky

Co oviem rozvoj aviatiky v dobé zrodu samostatného Ceskoslovenska trépilo
nejvice, byl akutni nedostatek letidt. Ona letisté, kolébky ceské vzduchoplavby,
jako to pardubické nebo obé plzenska, v roce 1919 pozadavkiim ani omylem ne-
vyhovovala. V samotné Praze jako hlavnim mésté zadné oficialni letisté nebylo,
letisté tovarny Al-Ma cerstvé vzniklo k zdlettim letadel a nové vznikly Letecky
sbor, zarodek ¢eskoslovenskych vzdusnych sil, pouzival provizorni plochu ve Vy-
soc¢anech.

Jedinym letistém, které splnovalo vS§echny naroky, bylo vybaveno veskerou my-
slitelnou infrastrukturou a osvédc¢ilo se pfi leteckém vycviku, bylo leti§té chebské.
V prvnich dnech republiky ale lezelo v narodnostné némeckém prostredi, a proto
musela pocatkem prosince 1918 Ceskoslovenska armada letisté obsadit, odlétnout
s letadly, s nimiz to $lo, a odvézt Zeleznici rozmontovana letadla a veskery pottebny

26 Archiv Narodniho technického muzea Praha, fond Vasi¢ek Radko, kart. 15, Alois Smolik.
27 Kucera, P.: Aero, s. 39-49.
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material. Nebylo totiz viibec jasné, ze Chebsko ziistane soucasti Republiky ¢esko-
slovenské a mistni politici méli snahu, aby byly tyto pfevazné némeckojazy¢né ob-
lasti pripojeny k Némecku.?

Jakkoliv se chebské letisté zminuje jako jediné svého druhu v Republice ¢esko-
slovenské, musime zminit jesté leti$té nefedinské u Olomouce, které bylo budovano
az v 1été roku 1918 pro potteby rakousko-uherské letecké posty a mélo alespon né-
jakou infrastrukturu. Pravdou ale je, Ze bylo v ostrém provozu pouze prvni fijnovy
tyden. Pak na ném veskery provoz ustal.”

S rozvojem letistni sité méla ovsem souvislost i letisté vojenska. Vojenska
letidté vznikala kvili vojenskému konfliktu na Slovensku béhem roku 1919 také
v Maraticich u Uherského Hradisté, v Kuncicich u Ostravy, v Bratislavé, Pezinku,
Kosicich a Uzhorodu, ale vétsina z nich méla pouze provizorni charakter a nebyla
dale rozvijena. To se netykalo leti$t v Bratislavé a Kosicich, k nimz pozdéji pribylo
i vojenské letisté v Nitre. Skutecna letisté se stalymi vojenskymi posadkami, které
na nich vydrzely celé mezivale¢né obdobi, vznikly béhem prvnich tiilet republiky
jesté v Prostéjové, Olomouci a Brné.

Jako prvni rozvinul myS$lenku letecké dopravy Rudolf Holeka, uspésny ra-
kousko-uhersky vojensky letec a pozdéjsi prvni general ceskoslovenského vojen-
ského letectva, v unorovém a breznovém (¢isle casopisu Aviatika v roce 1919. Stal
pozdéji u netispésnych pokust o zalozeni ceskoslovenskych leteckych spole¢nosti.
Holeka podobné jako Karel Merta povazoval Ceskoslovensko za ,,srdce Evropy“.
Uvédomoval si, Ze je potteba propojit Ceskoslovensko s Francii jako nejbliz$i spo-
jence, a proto navrhoval leteckou linku Praha-Cheb-Ansbach-Strasburk. Jeho
propocty ovsem byly neredlné na tu dobu. Chtél vybudovat ¢trnact novych le-
tist, a to v Praze, Pardubicich, Olomouci, Uherském Hradisti, Trnavé, Bratisla-
vé, Tabote, Ceskych Budéjovicich, Plzni, Chebu, Brné, Usti nad Labem, Banské
Stiavnici, Moravské Ostravé a Kogicich. Ocekaval také, ze ceskoslovenska vlada
poridi z prebytkt 500 letadel, z nichZ bude 177 pouzito pro potieby letecké posty.
Ptiblizné tolik letadel mélo Ceskoslovensko v prvni linii az v dobé zétijové mobi-
lizace v roce 1938.%°

Pro rozvoj civilniho letectvi mélo nejvétsi vyznam kbelské letisté, az do roku
1937 oznacované jako letisté Praha. Okolnosti jeho vystavby priblizil v ¢lanku
z brezna 1921 Ing. Bedfich Trnka z ministerstva vefejnych praci: ,,Vybudovani
civilniho letisté stalo se akutnim v tom okamziku, kdy se u nas objevila spole¢-
nost pro vzdu$nou dopravu, kterd chtéla periodicky vykonavati lety mezi urcitymi

28 Nejnoveji Rajlich, J.: Cheb 1917-1947, 5. 65-81, 107-117.

29 Nejnovéji Plavec, Michal: Letisté Olomouc. Rakousko-uherska letecka posta a zemé Koruny ces-
ké v poslednim roce svétové valky. Historie a vojenstvi 3, 2018, s. 52-62.

30 Holeka, [Rudolf]: Leteckd posta. Aviatika 2, 1919, s. 21-23.
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misty a slouziti tak k rychlé dopravé osob, zavazadel a posty. Do té doby civilni
aviatika vlastné neexistovala. To, co se aviatikou nazyvalo, omezovalo se pouze na
atrakce a litani [sic] povazovano za luxus. [...]Teprve koncem léta minulého roku
byla vladou nasi republiky udélena koncese a subvence francouzsko-rumunské
vzduchoplavebni spole¢nosti k dopravé osob, balikti a posty mezi Pafizi a Prahou,
a jakmile bylo pevné stanoveno, Ze s dopravou bude vskutku zapocato, bylo nutno
prikrociti k provedeni planti vybudovani civilniho letiste.“*!

Kdyz v breznu 1923 zahajila letadla Ceskoslovenskych stitnich aerolinif zku-
$ebni lety na trati Praha-Bratislava, bylo jedinym civilnim leti§tém to kbelské, re-
spektive jeho civilni ¢ast. Ostatni byla ¢isté vojenska. Sice se jiz zpoc¢atku hovotilo
o letecké lince Praha-Bratislava-Kosice-Uzhorod, ovéem k plné realizaci doslo az
v kvétnu 1929.% Pravidelné linky do Bratislavy aerolinie zahdjily 3. bfezna 1924
a do Kosic 5. kvétna 1924.%

Také o vybudovani civilniho letisté v Brné se zacalo hovofit jiz v roce 1923
v souvislosti se zaloZenim aerolinii. Jesté na podzim roku 1924 ale nebyla vSechna
jednani dokoncena. Velkou snahu v této véci pres odpor mistnich rolniki a poli-
tikdi z fad komunistt a némecké narodnosti projevil brnénsky magistrat a pred-
stavitelé Moravského aeroklubu. Pfeci jen se jednalo o koupi a propachtovani na
dobu neur¢itou 220 hektartt v Cernovicich. Prvni ndméstek starosty mésta Brno
Jan Masa, ktery se velmi snazil, aby Brno mélo civilni letisté, obvinoval na valné
hromadé aeroklubu v dubnu 1924 z liknavosti ministerstvo vefejnych praci, které
nechtélo potvrdit uzaviené smlouvy.** Civilni letisté v Brné bylo jako druhé ta-
kové v republice slavnostné otevieno az 30. kvétna 1926. A¢ provoz na ném byl
zahdjen jiz prvni kvétnovy den.* Na konci roku 1923, kterym jsme vymezili tento
¢lanek, tak bylo v provozu pouze jediné statni civilni letisté ve Kbelich.

Propagace, reklama, posta

Po zdolani pocate¢nich nelehkych limit zaznamenala leteckd doprava v pru-
béhu 20. let 20. stoleti svlij vyznamny rozvoj. Spolu s technickym vyvojem stroje
a prostoru se profesionalizovala a bohaté rozvijela téz jeji reklama. Plakaty a inzerce
lakajici na zpocatku luxusni a dobrodruznou cestu zac¢ala pouzivat pojmy, které za-
kotenily vjazyce do dnesnich dnt. Hesla typu ,,zkrdti vam cas, prodlouzi cestu®nebo
»Cas leti objevujici se na plakatech dopravnich lett ¢tyticatych let maji své koreny

31 Trnka, [Bedfich]: Sttni leti$té Praha. Letectvi 3, 1921, s. 45.

32 Srov. napt. Uzhorod ptfipojen na leteckou sit. Letadlem Statnich aerolinii z Prahy do Uzhorodu.
Lidové noviny, 7. V. 1929, ¢. 231, s. 5.

33 Stoces, Frantisek: 10 let provozu Cs. St. Aerolinii. Letectvi 12, 1933, 5. 356.
34 Moravsky Aero-Klub. IV. Vyro¢ni valna hromada. Letectvi 5, 1924, s. 115-116.
35 Srov. napf. Letisté v Brné. Letectvi 6, 1926, s. 165.
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v pocatcich rozvoje dopravnich spole¢nosti.*® Odrazi modernistické teze pokroku
sméfujicich vyhradné k lepsi budoucnosti. Velmi rany plakat Franco-rumunské
vzduchoplavebni spole¢nosti provozujici mezinarodni lety mezi Prahou, Strasbur-
kem a Parizi v roce 1920 operuje s vyobrazenim letadla predhanéjici lokomotivu, ve
znacich ukazuje propojenim mést a teritorii a slovy ,,Denni doprava uzavienym léta-
dlem. Cestujici — dopisy — balicky“ upozoriiuje na bezpe¢nou moznost nejen osobni
prepravy. Byla to z pocatku také posta, kterou pomahaly linky uskute¢iiovat, ani to
vSak nebylo z pocatku tak jednoznacné.

Dtlezitost pfepravy posty mezi Prahou a zahrani¢im souvisela s politickymi
jednanimi. Na mirovych jednanich v Parizi si vyhodu letecké posty v jeji rychlosti
uvédomovali mnozi. Ziistalo ale pouze u jednoho zkusebniho letu s postou tovar-
ny Aero z Prahy do Chrudimi v cervenci 1919* a u vojenského letu z Prahy pies
Mohu¢ do Parize na samém pocatku zari 1919%. Na poradu dne byla i doprava
posty prezidentovi republiky, kterou se podaftilo zrealizovat az v srpnu a zari 1923
béhem pobytu Tomase Garrigue Masaryka v laznich v Topol¢iankach. Tu jesté
nezaji$tovaly aerolinie, ale vojensky letecky dopravni oddil.*

Aeroplany bylo mozné vyuzivat jesté jinym dulezitym komunika¢nim zpi-
sobem. V roce 1923, na konci dubna, uverejnily Narodni listy kratkou zminku:
»Akciova spole¢nost Centra, vyrabitelka znamého z insertt Vitella, najala od 1a-
zeniské letecké spole¢nosti v Marianskych Laznich letadlo, s kterym bude prova-
déti v ceskych lazenskych méstech a nékterych méstech ¢eskych reklamni lety.
Jako pilot ziskan byl zndmy letec Arigi.“’ Letadlo samo se zde stalo tc¢elnym
prostfedkem reklamy. Prvné se nad Prahou objevila letadla, ktera rozhazovala
letdky, aby se lidé upsali na rakousko-uherskou véle¢nou pujcku, v ¢ervenci 1918.
Byla to letadla, ktera opravila spole¢nost Al-Ma." Patrné podruhé se takova leta-
dla typu Anatra Anasal objevila nad hlavnim méstem na 1. maje 1919. Tentokrat
rozhazovala, jak vzpominal konstruktér Alois Smolik, ,,5000 letdkii socidlné de-

36 Archiv Nérodniho technického muzea, Sbirka plakétii a uzité grafiky 1891-2014, plakaty Cesko-
slovenskych statnich aerolinii, 1946-1947.

37 Prvniletecka posta u nds. Aviatika 8, 1919, s. 108.
38 Letz Prahy do PatiZe. Aviatika 9, 1919, s. 125-126.

39 Obecné k pocatkiim letecké dopravy v Ceskoslovensku Kuéera, Pavel: Pocatky letecké dopravy
a linka spole¢nosti Aero. In: Plavec, Michal (ed.): Od balonu k transatlantickym letim. Praha
2014, s. 79-98; Dub, Michal: Pocatky statni letecké dopravy v Ceskoslovensku. In: Plavec, Mi-
chal (ed.): Od balonu k transatlantickym lettim. Praha 2014, s. 99-124 nebo Plavec, Michal: Le-
tecka doprava mezi Prahou a Vidni v mezivale¢ném obdobi a za protektoratu. Paginae historiae
27/2, 2019, s. 106-120.

40 Letecka reklama. Narodni listy ¢. 115, 28. 4. 1923, 5. 3-4.

41 Plavec, M.: Al-Ma, s. 76-77.
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mokratické strany“. Krouzila pfedev$im nad Vaclavskym ndméstim.** Aeroplany
ke shozu letdkii pak ¢asto vyuzivaly i dilezité primyslové podniky jako Bata,
Schicht nebo Poldina hut. Tim prvnim, kdo tyto moznosti nabizel, byl Julius Ari-
gi. Jedno ze svych letadel, jest¢ pfedtim, nez byla zavedena povinnd imatrikulace,
pojmenoval Vitello. A stal se hlavnim hrdinou zminované zpravy z Narodnich
listti a také kratkého reklamniho klipu ,,Stryc Bobby podnikd cestu aeroplanem®,
ktery se dochoval v archivu Setuzy.*’

Symbolickou te¢kou za prvnimi lety rozvijejiciho se letectva se stalo vydani kni-
hy plukovnika generalniho §tabu Vlastimila Fialy, jez nesla titul ,,Nds vzduch - nase
more“ v roce 1922.* Pravé tento titul dal zdklad k pozdéji rozsifenému propagac-
nimu sloganu ,,Vzduch je nase more®. Utilitarismus reklamy, realny vyvoj strojové
techniky (letadel tézsich nez vzduch), dopravy, urbanistickych vizi novych mést pra-
vé v této dobé zacal intenzivné soupefit s uméleckou basnickou kritikou pokroku.
Tuto skute¢nost zrcadli i proména vyrazu aviatiky (vzduchoplavby) v pojem ,,letec-
tvi“. Pomyslné ,,dobyti vzduchu® - ovladnuti dfive vzdaleného, snového prostoru
dostalo novy vyznam.

42 Archiv Narodniho technického muzea Praha, Vasi¢ek Radko, kart. 15, Alois Smolik.

43 Kaiser, Vladimir: Historické reklamy Schichtovych zavodi. URL: https://www.youtube.com/
watch?v=x-DY5YAwp3w [3. 1. 2021]. Zminény kratky klip zac¢ina ptiblizné ve 44 minuté poradu.

44  Fiala, Vlastimil: Na§ vzduch - nase mofe. Praha 1922.
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Further, Higher, Faster: Aviation as a Modern Means of Communication at the
Time of the Birth of Czechoslovakia (1919-1923)

Not only pilots and aerospace engineers, but also politicians and part of intel-
ligentsia were aware of the future importance of aviation after the Great War. The
defensive capacity of the country played a crucial role, but the first realistic ideas
about the use of air transport, especially for airmail, appeared in 1919. The nearly
futurist images of air connections, miles apart from the possibilities of the time,
instigated the artist’s imagination, for example the essay story of the painter Josef
Sima or the drawings of ‘future towns’ by Italian futurists and Czech caricaturists.
The artists understood aviation mainly as the means of ‘fast’ social communica-
tion. In 1923, linguists agreed on using the general term aviation for everything
related to flying. It was the notional dot after the first concepts of the air transport
in Czechoslovakia. Inevitably, all of these efforts were later reflected in popular
pictures, especially in advertising. Airplanes were also used for advertising, either
by the industrial enterprises Schicht, Bata, and Poldina hut or by the aircraft pro-
ducers and carriers. At that time, the crucial study of Vlastimil Fiala titled Nds
vzduch, nase mote (Our Air, Our Sea) was published which later developed in the
motto Air Is Our Sed’.
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Hetman Némecek, Doprava na kiidle, ilustrace k neznamému dilu, 1912, kvas, tuzka, papir.
Pamatnik ndarodniho pisemnictvi, inv. ¢. 376/58-5880.
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Letadlo Aero A-14 p¥i zkusebnim letu Praha — Bratislava v bieznu 1923.
V pozadi ceskoslovenské stihaci letadlo Letov S-1 nebo Letov S-2.
Archiv NTM, f. NAD 747 Bittnerova sbirka (Sbirka LA).

Rozestavéné dopravni letadlo Aero A-8 v holeSovické tovdrné.
Soukromy archiv rodiny Vodsedalkovych.
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Pohled do kabiny pro cestujici v letadle
Aero A-10.
Soukromy archiv rodiny Vodsedalkovych.

Prvni Ceskoslovenské ryze dopravni letadlo Aero A-10 nékdy v roce 1922.
Soukromy archiv rodiny Vodseddlkovych.
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Navrh architekta Josefa Goldra ze srpna 1920, jak by mélo vypadat kbelské letisteé.
Jeho projekt se skoro cely podaftilo realizovat.
Archiv NTM.

Letadlo Berg C.I
pilota Juliuse
Arigiho s reklamou
na margarin Vitello
nékdy v roce 1923.
Archiv NTM, f.
NAD 747 Bittnerova
sbirka (Sbirka LA).
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Charles Blitz, Plakdt Francouzsko-rumunské vzduchoplavebni spolecnosti, 1920.
Archiv NTM, f. NAD 808, Sbirka plakdtii a uzité grafiky.
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Dal, vys, rychleji. Aviatika jako moderni prostiedek komunikace v dobé zrodu republiky

M .BONDY =.C®_Pra Jue VI~ 799

élégrammes : AViA-PRAGUE

H. J. Lecog, Reklamni plakat firmy Bondy (Avia) s letadlem Avia BH-3 pro export, 1923-1924.
Archiv NTM, f. NAD 808, Sbirka plakdtii a uzité grafiky.
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