Z CERNIVCU AZ DO JAPONSKA

VEREJNE VZLETY VE VYCHODNI HALICI
A BUKOVINE V ROCE 1910

MICHAL PLAVEC

V souvislosti s vefejnymi vzlety v roce 1910 ve vychodni Hali¢i a Bukoving,
konkrétné ve Lvivé a v Cernivcich, najdeme ceské stopy, byt pouze Ing. Jan Kagpar
byl rodilym Cechem. Ing. Otto Hieronimus byl sice Némcem, roddkem z Kolina
nad Rynem, ale v té dobé pracoval jako konstruktér spole¢nosti Laurin & Klement
v Mladé Boleslavi, a vidensky rodak Ing. Heinz Elpel pracoval pozdéji u prazské
firmy Breitfeld, Danék & spol. a od srpna 1913 byl konstruktérem ve spole¢nosti
Etrich Flugzeugwerke jednoho z nejlepsich rakouskych letadlovych konstruktéria
Igo Etricha, rodaka z Horniho Starého Mésta (Oberaltstadt) u Trutnova. Proto
neni od véci si okolnosti téchto letli pfipomenout. A ani pozdéjsi osud obou letadel
rozhodné nebyl bezbarvy.

Prvni pokusy o verejny vzlet v Cernivcich

O zédméru uspoidadat vefejny vzlet v Cernivcich se objevily prvni zminky
v lednu 1910. Plany to byly skute¢né velkolepé. Pokud by se je podatilo realizovat,
pattily by Cernivci viibec k jednomu z prvnich mést ve stfedni a vychodni Evropé,
kde se podobny pocin podaftil. Pripomenme pouze, ze 2. ledna 1910 se na dostiho-
vém zavodisti ve Velké Chuchli u Prahy uskutecnil odloZeny, a nezdateny, vefejny
vzlet Francouze Louise-Juliena Gauberta.

Jako prvni se objevila zminka, Ze se do Cernivct chystaji v souvislosti s uspo-
fdddnim vefejného vzletu ptijet v nejblizsi dobé zastupci videnského aviatického
konsorcia.! O nékolik dni pozdéji se jiz oteviené hovorilo o letadle Blériot.> Mistni
noviny psaly 13. ledna 1910, Ze by se vzlet mél uskute¢nit 23. ledna 1910. Mylné se
pouze autor této zpravy zminoval o ,Blériotové fiditelném balonu [vzducholodi]
(Bleriot ‘sche Lenkballon)“> Nékdy pred 15. ledna 1910 do Cernivci ptijel zastup-

1 Die Eroberung der Luft. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2067, Czernowitz, 8. 1. 1910, s. 5.

2 Der Schauflug Bleriot. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2069, Czernowitz, 11. 1. 1910, s. 4.
3 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2071, Czernowitz, 13. 1. 1910, s. 5.
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ce ,videfiského aviatického konsorcia“Dr. Viktor Schlauch von Linden, jenz se jiz
zminil i o konkrétnim pilotovi, jimz mél byt Ing. Elpel. Pfedpokladalo se, Ze by
letadlo mélo vzlétnout z vojenského cvi¢isté v dnes$ni Cernivecké ¢tvrti Horeca
(Topeua).* Pripravy byly skutecné rozjeté. Pouze se nové mél vetejny vzlet konat
az 30. ledna 1910.° Bohuzel ale i toto datum bylo zruseno, oficialné kvuli snéhové
pokryvce, na niz ostatné upozornoval jiz pred necelymi dvéma tydny Dr. Schlauch
von Linden.

Ing. Heinz Elpel skute¢né néjakou dobu prochézel v Pau pilotnim vycvikem
v Blériotové skole. Na pocatku prosince 1909 se ubytoval v hotelu Gassion, kde
bydlel také Richard von Unruh. Oba méli v kolonce diivod pobytu napsano pi-
lotni Zaci (,éléve aviateur®).” Zda se, ze Elpelovi skolu platili pravé podnikatelé
z wvideniského aviatického konsorcia“, které zastupoval Dr. Schlauch von Linden.
Pfimo o ném a aviatice toho ale skute¢né mnoho nevime. Snad jen mtizeme dodat,
ze pochazel z rodiny Lorince kardindla Schlaucha (rozeny Lorenz Schlauch von
Linden), fimskokatolického biskupa a osobniho radce papeze Lva XIII.

Ing. Elpel spolu s von Unruhem (Berlin) a ,,von Maasdykem“ (Amsterodam) je
jmenovan k 5. prosinci 1909 jako jeden ze tfi novych pilotnich zaki ve skole v Pau.
Clément Guillaume Jean van Maasdijk byl jednim z prvnich nizozemskych pilota.
Zahynul v letadle typu Sommer 1910 jiz 27. srpna 1910 v Arnhemu. V Pau se ucil
létat na letadlech typu Wright a pozdéji Blériot XI.2

V utery 27. prosince 1909 uskute¢nil Alfred Leblanc, jeden z prvnich fran-
couzskych aviatikd a prvni zak Louise Blériota, jenz tehdy vedl skolu v Pau, let
v letadle typu Blériot XI, které si zakoupil Heinz Elpel. Letisté oblétl dvakrat, nez
pristal. Jakmile dosedl, vzlétl s dalsim letadlem, s nimz byl ve vzduchu 34 minut.
Pilotni z4ci Elpel a Jaluse se v té dobé seznamovali s motory svych letadel a poprvé
v letadlech pojizdéli po zemi.’

Jiz tehdy mél Ing. Elpel uzsi vztahy s Prahou, ovSéem konkrétné nevime, jakého
byly charakteru. Svéd¢i pro to, ze obcas publikoval v némecky psanych prazskych
denicich. Kazdopadné jiz na zacatku prosince 1909, kdyz se zacal v Pau ucit 1état,
planoval, Ze v ¢eském hlavnim mésté uskute¢ni verejny vzlet s ,letadlem, kterd je

Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2074, Czernowitz, 16. 1. 1910, s. 5.
Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2077, Czernowitz, 20. 1. 1910, s. 4.
Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Nr. 2083, Czernowitz, 27. 1. 1910, s. 3.
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2me Liste Officielle des Etrangers. Pau-Saison. Chronique Mondaine, Littéraire & Sportive. Sixié-
me Année No 2. Dimanche 5. 12. 1909, s. 6.

8 K jeho osobé srov. napt. Schoenmaker, Wim — Postma, Thijs: Aviateurs van het eerste uur. De
Nederlandse luchtvaart tot de Eerste Wereldoorlog. Luchtvaart 1984, s. 32, 34-35, 37, 50, 71, 88.

9 M. Leblanc Flies For 34 Minutes At Pau. The New York Herald. European Edition — Paris No. 26
791.29.12. 1909, s. 3.
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pravé v Praze vystaveno®. Patrné se nejednalo konkrétné o vystavené letadlo, ale
o typ Blériot XI." Toto letadlo bylo skute¢né v ¢eském hlavnim mésté vystaveno.
Jednalo se o letadlo, v némz samotny Louis Blériot uskute¢nil v fijnu 1909 dva
verejné vzlety v Budapesti a jeden ve Vidni. Letadlo od néj zakoupila skupina pod-
nikatelti v ¢ele s feditelem Hugo Kulkou. Aeroplan byl potom vystaven v riiznych
méstech habsburské monarchie a v bavorském krélovstvi. V Praze bylo vystaveno
od 21. do 28. listopadu 1909, 2. a 3. prosince 1909 v Usti nad Labem, 5. prosince
1909 v Teplicich, a 17. az 19. prosince 1909 v Liberci. Mezi 20. a 28. lednem 1910
poradatelé vystavili toto letadlo i v Brné"

O pocatcich své vyuky i s nékterymi podrobnosti také zaslal Ing. Elpel do
jednéch prazskych novin obsirny dopis, ktery nam umoziuje se blize sezndmit
s vyukou tehdejsich pilotnich zéki v Pau.'* V tnoru 1910 se Elpel nachdzel mezi
zaky, ktefi v Pau prochazeli vycvikem. Dal$imi byli francouzsky porucik Paul
Aquaviva, Bartolomeo Cattaneo (prvni italsky diplomovany pilot), Francouz René
Barrier, ,,Plauchu®, Fernand Delétang, Brit William Edward McArdle, ,Bootby®,
sle¢na Spencer Kavanagh (pod pseudonymem Viola Spencer-Kavanagh, jednim
z mnoha, které pouzivala, se skryvala pozdéjsi prvni britskd diplomovana pilot-
ka Edith Maud Cook), Uruguajec Mario Garcia Cames, ,,Jaluse®, ,,Lesna“, Louis
Kuhling, ,Mander®.”” Stejné tak tomu bylo i na poc¢atku brezna 1910. Pilotni skolu
v Pau stdle vedl Alfred Leblanc. Zastupoval ho Elie Mollien a hlavnim mechani-
kem byl v té dobé pan Donnaud. Z civilnich zaki jich tehdy bylo ve vycviku jede-
néct: J. Dewulf, Emile Duval, Louis Kuhling, ,Lesna“, Fernand Delétang, Heinz
Elpel, ,, Perret, Roger Morin, ,Auer®, William Edward McArdle, Bartolomeo Ca-
ttaneo, René Barrier, Belgi¢an Jules Tyck, ,Morisson®, Brit Douglas Graham Gil-
mout, ,Wilson®, ,Darroch, ,Clayton®, ,van Muruch®a ,Horocq“* Ve nasvédcuje
tomu, ze Elpel vycvik ukonc¢il nékdy v inoru, nejpozdéji v bieznu 1910. Ne vSichni

10 Die Wiener Ingenieur Elpel bei Blériot. Prager Tagblatt Nr. 336, 6. 12. 1909. XXXIII. Jahrgang.
Mittag-Ausgabe, s. 5.

11 Svitk, Pavel: Blériot XI vystavni. Letectvi+kosmonautika speciil: Cesi a Slovaci v historii letec-
tvi. Praha, ¢.12, 2010, s. 11-12.

12 Aviatikerbrief aus Pau. Prager Tagblatt Nr. 353, 23. 12. 1909, s. 8. Dopis kon¢i slovy: ,,Das Landen
ist nicht so schwer wie angenommen wird, nur ist dabei eine vollkommene Ebene, ohne kleine Une-
benheiten unerldflich. Durch Bedienung des Hohensteuers versucht der Pilot einen Flug parallel
zum Erdboden in geringer Hohe (etwa 1 M.) zu erreichen, udn stellt dann langsam den Motor ab.
Durch die vorziigliche Federung der Rider geschieht dann das eigentliche Landen sehr sanft. Ist
aber ein Hindernis, ein Sandhaufen oder ein Graben Kc. im Wege, ist dann immer ein Sturz und
eine mehr oder weniger starke Beschddigung des Apparates die unmittelbare Folge.“

13 L'Aviation a Pau. L'Indépendant des Basses-Pyrénées Quarante-troisieme Année No88. Mardi
1.2.1910,s. 2.

14 Le Mois Aérien. L'Ecole de Pau. La Revue de 1’Aviation Cinquiéme Année No40. 1. 3. 1910, s. 67.
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ovsem $kolu dokonc¢ili jako diplomovani piloti. To byl zfejmé i ptipad Heinze El-
pela, nebot nikde nejsou zminky o tom, Ze by slozil pilotni zkousku a stal se diplo-
movanym pilotem néjakého aeroklubu.

Na pocatku brezna 1910 psal Ing. Heinz Elpel do Cernivci, Ze se vefejny vzlet
neuskutec¢nil z riznych technickych a dal$ich potizi. Dusoval se, Ze vefejny vzlet
uskutecni v nejbliz§im mozném terminu. Dodal také, Ze vSe zalezi na tom, kdy se
mu podati do Cernivci prepravit letadlo Blériot X1, jez se dosud nachdzelo v Pau.'?
Letadlo vypravil z Pau $peditér Jean Lallane 5. bfezna 1910. Dokonce sdélil i ¢islo
vagonu: 39 368.'¢

Ing. Elpel skute¢né ptijel do Cernivct 20. biezna 1910 rano rychlikem z Vid-
né.”” Kdyz shlédnul vybranou plochu na vojenském cvi¢isti v Horeci (I'opeua),
dosel k zavéru, ze tato plocha vybrand ,Wiener aviatische Konsortium® neni ke
vzletu vhodna. Vybral proto radéji plochu polozenou na druhém brehu feky Prut,
v blizkosti nové vodarny.'®

Pole ¢ilouka se nachazelo u obce Rohizna (Porisna). Jeho upravy probihaly jiz
na pocatku dubna 1910. Pocitalo se s tim, Ze k vefejnému vzletu dojde 17. dubna
1910. T tak by se Cernivci staly jednim z prvnich mést v habsburské monarchie,
kde by se verejny vzlet uskute¢nil.”

Zastupci Cerniveckého okresniho hejtmanstvi ufedné prohlédli plochu, ktera
se podle nové zpravy nachdzela skute¢né v blizkosti méstské vodarny u vsi Stara
Zucka (Crapa XKyuxa), hned vedle vsi Rohizna (dnes obé méstské ¢4sti Cernivci).

Tésné pred vzletem bylo letadlo vystaveno v pivnim paldci (,das Bierpalast®).
Mezi ¢etné navstévniky patftili i zemsky prezident vévodstvi Bukovina, brnénsky
rodak, Oktavian Regner von Bleyleben, ,,baronka Vasilko®, ve skute¢nosti Gerda
Walden, manzelka fisského poslance rusinského ptivodu Mykola Vasilka (Niko-
laus Ritter von Wassilko), generalmajor Alfred rytif von Raftay, velitel 59. pési
brigady, ktera méla posddku v Cernivcich, nebo dvorni rada Barleon.” Letadlo
bylo 14. dubna 1910 rozmontovéno a béhem nésledujiciho dne dopraveno na mis-
to vzletu.”!

Zajem divaka predcil ocekavani poradateltl, oviem nakonec musel byt let, pu-
vodné pouze o nékolik dni, odlozen. Ing. Elpel k tomu uvedl, ze chtél 16. dubna

15 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2116, 8. 3. 1910, s. 4.

16 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2125, 19. 3. 1910, s. 3.

17 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2126, 20. 3. 1910, s. 5.

18 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2132, 27. 3. 1910, s. 15.

19 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2138, 6. 4. 1910, s. 4.

20 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2144, 13. 4. 1910, s. 4.

21 Der Bleriot-Apparat. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2146,15. 4. 1910, s. 5.
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1910 odpoledne kolem 17. hodiny podniknout zkusebni let, ale kdyz zjistil poru-
chu motoru, musel vefejny vzlet 17. dubna 1910 ve ¢tyfi hodiny odpoledne zrusit,
nez se mu podafi motor opravit.**

Zku$ebnimu letu ovéem bylo pritomno velké mnozstvi prihlizejicich, véetné
vysokych predstaviteli statni spravy, mistni samospravy i z vojenskych kruht:
zemsky prezident Regner von Bleyleben, generdlmajor von Raffay, vladni rada
Felix Krze$niowski, vrchni policejni komisai Frantisek Nedved, okresni komisar
Dr. Rudolf Oehl. Jako zastupci okresniho hejtmanstvi a zaroven ¢lenové komise,
ktera méla vzlet posoudit, byli na misté okresni komisar ze Zastavné Dr. Wla-
dystaw Wysocki, zemsky okresni inzenyr Hugo von Resori a zodpovédny odbor-
nik Ing. Zygmunt Krudzielski (von Krudzielski).

Ing. Elpel li¢il, ze jiz po nastartovani motoru zjistil mensi poruchu v za-
palovani. Motor naskocil, ovSem podle pilota nedaval takovy vykon, jaky bylo
potieba. Presto se rozjel na draze dlouhé asi ¢tyficet metril, ovéem na jedné ne-
rovnosti terénu se letadlo zakomihalo, narazilo jednim kfidlem do zemé a lehce
ho poskodilo. V nedéli 17. dubna 1910 proto nebylo mozné létat. Ktidlo se po-
darilo opravit jiz v pondéli 18. dubna 1910. Poruchu motoru potvrdil i Ing. von
Krudzielski.

Predpoklédalo, Ze se motor podafi opravit béhem sttedy 20. dubna 1910. Ing.
Elpelovi s tim mél pomoci technik Ing. Be¢vaf, podle ptijmeni Cech, jenz byl spo-
lupracovnikem videnského ¢asopisu Flug- und Motortechnik. Poc¢italo se s tim, Ze
se vefejny vzlet uskutecni v nedéli 24. dubna 1910.* Podle dalsi zpravy se podafilo
béhem stfedy motor opravit a stale se pocitalo s tim, Ze se v nedéli vefejny vzlet
uskute¢ni.?* Nakonec vsak musely noviny napsat, Ze se let nebude poradat. Jako
davod poradatelé uvedli, ze ptida je prili§ mékka a pfi rozjezdu se boti kola letadla
do zemé, takze neni mozné vzlétnout.”

Ing. Elpel tdajné podnikl uspésny zkusebni let jiz rano ve ¢tvrtek 21. dubna
1910. Udajné ho sledovala tada cestujicich, kteti ¢ekali ve stanici Zu¢ka na vlak.
Nicméné, dalsi let se mu mél zdafit v pondéli 25. nebo v utery 26. dubna 1910.
Ztejmé nékolikrat zakrouzil nad vzletovou plochou a letél smérem ke Stare Zuce.
M¢l dosahnout vysky patnacti metrii. Ve vzduchu patrné zustal ,nékolik minut®
a hladce pristal pred ptripravenymi tribunami.*

22 Der Schauflug verschoben. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr.2148, 17. 4. 1910, s. 6.

23 Der unterbliebene Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2149, 19. 4.
1910, s. 5.

24 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2151, 21. 4. 1910, s. 4.
25 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2154, 24. 4. 1910, s. 6.

26 Gelungene Probefliige des Ingenieurs Elpel. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz,
Nr. 2155, 26. 4. 1910, s. 4.
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Odlozeny verejny vzlet se mél konat ve druhé poloviné kvétna 1910. Jeho pti-
pravy mély byt v plném proudu. ¥ Vse ovSem zédlezelo na tom, kdy zasle firma Blé-
riot nova kfidla. Mistni noviny uvetejnily zpravu, Ze kidla byla odeslana, a proto
by bylo mozné je na letadlo nainstalovat do soboty 28. kvétna, takze by se mohlo
s vefejnym vzletem v nedéli 29. kvétna 1910 pocitat.*®

Ovsem vse, ¢asto bez uvedeni diivod, bylo zruseno. Spekulace trvaly az do po-
¢atku cervence 1910. Pied zkusebni komisi vedenou vladnim radou Krzesniowskym
a predstavitelt hali¢ského autoklubu mél uskute¢nit Ing. Elpel 1. ¢ervence 1910 zda-
rily zkusebni let, za ktery se mu od pfitomnych dostalo uznani.® Ov§em jiz nasledu-
jiciho dne upozornily konkurenéni noviny, Ze ve skutecnosti se zadny vetejny vzlet
pristi nedéli 10. cervence 1910 neuskute¢ni, nebot se mnozi kupci vstupenek citili
natolik oSizeni, ze si v kancelafi ve mésté v utery 5. ervence 1910 dal se zastupci
»Bleriotgesellschaft“ schiizku Heinrich Baltinester. Z tohoto ¢lanku nepfimo vyply-
valo, ze se v dohledné dobé po nékolika mésicich ¢ekani nic neuskute¢ni a vse se
bude resit pres pravni zastupce.*

Ing. Elpel zjevné samotného létdni zanechal, ale oboru se z technické stranky
stale vénoval. Po roce 1910 byl zaméstnan v Praze ve firmé Breitfled, Dan¢k & spol.,
ovSem od 1. srpna 1913 nahradil v konstrukéni kancelari spole¢nosti Etrich Flug-
zeugwerke pritkopnika aviatiky ¢esko-slovinského ptivodu Stanko Bloudka. Spo-
le¢nost vlastnil nejvyznamnéjsi konstruktér letadel v habsburské monarchii Igo
Etrich. Samotnd konstruk¢ni kancelaf méla sidlo v Etrichové rodném mésté Trut-
nove, respektive v jeho dnesni méstské ¢asti Horni Staré Mésto.”!

Ing. Otto Hieronimus Lété ve Lvivé a Krakoveé

Jméno $éfkonstruktéra mladoboleslavské spole¢nosti Laurin & Klement neni
tfeba automobilové vefejnosti blize predstavovat. Pokud budeme sledovat jeho
zivotni osudy, zjistime, Ze se dosud nikdo podrobnéji nevénoval jeho pocinim
aviatickym, na rozdil od téch automobilovych. Pfitom patfil k nejvyznamnéjsim
prikopnikiim aviatiky v zemich Koruny ceské, pratelil se s vétsinou prvnich pilo-
tt a pilotek a konstruoval i jeden z prvnich letadlovych motort v Rakousku-Uher-
sku. A¢ jeho aviatickd kariéra netrvala dlouho, zapsal se do anala vzduchoplavby
jako prvni letec, ktery vzlétl napriklad v Krakové. Své zkusenosti z 1étani pozdéji
uspésné pretavil do vyvoje letadlovych motort, které pohanély béhem Velké valky
rakousko-uherska letadla, predev$§im ndmorni.

27 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2173, 19. 5. 1910, s. 4.
28 Vom Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2176, 22. 5. 1910, s. 4.
29 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2209, 2. 7. 1910, s. 4.
30 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 1938, 3. 7. 1910, s. 5.

31 Salz, Hanus: Igo Etrich, prikopnik letectvi. Lndfsky primysl. Supplementum 11. Trutnov:
Texlen a Okresni archiv 1992, s. 87, s. 187-188.
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Stavba prvniho letadla a letadlovy motor

Prvni zminky v dennim tisku o stavbé Hieronimusova aeroplanu v Mladé Bo-
leslavi se objevily na konci fijna 1909. Podrobnosti o aviatickych pokusech Ing. Otto
Hieronimuse nalezneme ve vzpominkach zaméstnanct mladoboleslavské tovarny
Laurin & Klement jako Frantiska Krutského nebo Metodéje Vlacha.

Jako prvni zacal v Mladé Boleslavi stavét letadlo tézsi vzduchu Metodéj
Vlach. Mechanik Frantidek Krutsky, vérny souputnik hrabéte Saschi Kolowrata
a Ing. Otto Hieronimuse na automobilovych zavodech, podle jehoz zivotni osudti
vytvoril Adolf Branald postavu Frantiska Projsy v romanu Dédec¢ek automobil, na
pocatky stavby letadel vzpominal.

»1€hoz roku [1907] byl podnik proménén v akciovou spolecnost, jejimz generdl-
nim feditelem stanoven V. Klement. Rok na to nastupuje u firmy zndmy zdvodnik
a konstruktér Ing. O. Hieronimus. Tento v r. 1909 konstruuje prvni specielni le-
tecky motor v Rakousku. Byl to stojaty Ctyfvilec primér 120mm vrtdani, 130 mm
zdvih, vodou chlazeny s dvéma magnetkami o vykonu 50ks a o vdze 75kg. Vilce
byly ocelové s plechovymi chladicimi plasti. Skoda, Ze se tyto motory montovaly jen
tfi. Prvni motor zamontoval Hieronimus do vlastniho letadla, které jsme montovali
v hangaru na p. Zakoutilové zahradé. Byly to krdsné chvile, kdy jsem po prdci po-
mahali Hieronimovi na montazi draku. Ihned, jak byl motor na brzdé vyzkousen,
zamontovali jsme jej do letadla a hajdy s nim ven na zkousku. Byl zrovna pdtek
a my jsme srdzeli Hieronyma, Ze jest to nestastny den, ale on zase naopak chtél letét
poprvé v pdtek. Zddny o nicem nevédél, Ze snad se bude pokouseti o vzlétnuti, ani
my ne. Provedla se motorovd zkouska, pilot sedi v kabiné, naslouchd pravidelnému
zvuku motoru a najednou porouct: ‘Spalky pryc!” a nez se nadéjeme, bézi pred nami
letoun, najednou se odlepuje od zemé a jiz jej vidime, jak se klidné nese smérem ke
Kosmonosiim, otdéi se a klidné pred ndmi ptistdvd. Zddny si nedovede predstaviti,
jakou radost jsme méli my a jakou Hieronimus. Prvni letadlo celé vyrobené ceskymi
pracovniky létd.

P. Klement pozval spravni radu podniku a let byl oficielné pred zraky jak za-
méstnanci, tak znacné ¢dsti obyvatel Boleslavi. Hieronimus po startu ucinil nékolik
krdasnych okruhii nad vojenskym cvicistém Radouc a klidné se snesl na zem. Tenkrdt
p. Klement neposlechl hlasy rddcii, aby se tovarna zabyvala vyrobou leteckych mo-
torl, az teprve r. 1925 zavedla tuto vyrobu. Dva motory L & K se montovaly do leta-
del ve Videriském Novém Meésté, kde jsem byl na montdzi. V té dobé stavéli letadlo
také dva zaméstnanci L & K Vlach a Vitek se zapiijcenym motorem L, ktery jim dala
firma k disposici. Po delsich zkouskdch vsak toho nechali,“ zni jedna z Kroutského
vzpominek.*

32 Archiv Nérodniho technického muzea (ddle ANTM), f. Sbirka vzpominek a rukopist k déjindm
techniky a priimyslu (déle Kleplova sbirka), inv. ¢. 424, Franti§ek Krutsky: Laurin a Klement
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Tovarna Laurin & Klement zvala vzdy v prvnim mésici roku novinére, aby se
se v Mladé Boleslavi sezndmili s novymi projekty. Na konci ledna 1910 otiskl tyde-
nik Cas, ktery vydéval Jan Herben a k jehoz zakladateléim patfil profesor Tom4s
Garrigue Masaryk a v té dobé byl stranickym listem Realistické strany, podrobny
¢lanek o tom, co se v tomto stredoceském mésté na poli automobilismu a moto-
cyklismu déje. Mimo jiné jeho autor napsal: ,Zatim co inZ. Hieronim ‘privitné’
bavi se stavbou aeroplanu Wrightovu — tovdrna pod dozorem svého "konstruktera
Hieronyma’ chystd se k vyrobé vzduchoplaveckych motorii. Motor, jejz uvidime pa-
trné na vystavé automobilni oznacen jako 'Emmenthalsky typ’, jest ctyrcyl., 50 HP
a vazi jen 1 % kg na koriskou silu, t. j. asi 75 k. s. (Anzani, uZivany Bleriotem na
50kg = 106 kg, 50 HP Renault 179kg, Antoniette 50 HP 75kg, Wolseley 50 HP 60
kg). Ale 50 HP jest normalni sila motoru jiz moZno jesté zvysiti. Vilce jsou ocelné
a pokryty pldstém plechovym, v némz cirkulovati bude voda. Sedou litinu na mo-
toru neuvidite. Setrvacnik konstruktér vynechal a spoléhd, Ze tilohu jeho obstard
vrtule. Ostatni detaily jsou jesté tajemstvim p. Hieronimovym.“*

Redaktor Vilém Heinz z Narodnich list(, kromé Jaroslava Kalvy nejvyznam-
néjsi propagator aviatiky v dob¢ pied rokem 1914 v zemich Koruny ceské, této na-
vitéve vénoval zivou reportaz, z niz se dozvime mnohé, co by jinak zistalo skryto:
»l...] V samé poledne nam zbyla chvilka pro vylet v novém voze EN na Kosmonosy.
Kde jsou ty doby, kdy jsme Zasli nad rychlosti, kterou nds do tohoto kopce vznesla
motorka o 2 koriskych sildch! Jaky to rozdil proti letu tohoto vozu, jehoZ motor se
silou spojuje pruznost takovou, Ze na ¢tvrtou rychlost natizen ziistava za rychlosti
pésakovou, ale i probiha viechny stupné az nékam k 90 km. Pti ndvratu do mésta
jsme ucinili malou odbocku k vile p. Hieronima. Na ndvrsi nad ni se vypinaji dvé
mohutné kolny c¢ili hangdry; jeden hrabéte Kolowrata, druhy naseho priivodce. Jen
do tohoto vstup dovolen.

Aeroplan! Opravdovy dospély dvojplosnik, jehoz linie pfipominaji Wrighta, od
néhoz se uchyluje fesenim postranni stability, vzddvaje se zakfivovdni ploch, které
obstardvaji mensi plochy mezi vnéjsimi konci nosnych ploch umisténé. Aeroplan
sam jest dilo ‘soukromnika” Hieronyma; motor viak bude dilem "konstruktéra’
Hieronyma a tim officidlné uvede tovarnu Laurin & Klement ve styk se vzducho-
plavbou. Motor o 50 ks norm. vykonu bude miti vahu 1 % kg na 1 ks. VZdy dva ven-
tily jeho budou fizeny jednim excentrem, a sice shora balancierem. Md dva magnety
o vysokém napjeti, vzdjemné na sobé nezavislé. Pri pfimém spojeni s vrtuli mohl
odpadnouti setrvacnik. Vilce jsou ocelové, vodni plasté plechové. Na dalsi tajemstvi
dal konstruktér peceti tajemstvi.

Mlada Boleslav. Vzpominky L, s. 15-16. Druha vzpominka se nachazi ANTM, f. Kleplova sbir-
ka, FrantiSek Krutsky: Laurin a Klement Mlada Boleslav. Vzpominky IIL., s. 14-17.

33 Automobilismus. Co nového v Mladé Boleslavi? Cas ¢&. 26, 26. 1. 1910, s. 8.
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Motocykl, prepychovy viiz, ndkladni automobil, omnibus, stationerni motoro-
vy aeroplan! Véru nelze Zdadati vice, ani jiti ddle. Ale vsadte se, Ze za rok tuto nemoz-
nost v Mladé Boleslavi prekonaji.“>*

Kaspartiv mechanik Franti$ek Novotny vzpominal, Ze Ing. Kagpar popsal své
letecké zacatky pplk. Ryplovi nasledujicim zptsobem: ,,V tu dobu se pfistéhoval do
Prahy Hieronimus a zamyslel délati lety po Cechdch. Nechtéje se od ného dati pred-
stihnouti, rozhodl jsem se zakoupiti jiny motor a zacal jsem s pokusy nejdfive rovné
a pak do zatdcky. Bdl jsem se, abych nerozbil apardt, abych nemusel nékolik dni spra-
vovat a nebyti nahody, nevim, jak dlouho bych jesté skdakal. Cvicival jsem obvykle
rdno po 3. hodiné, kdy vse jesté spalo a kdy vlastné cvicisté bylo volné, neb od 4. ho-
diny rdano vyhanél se dobytek na pastvu. Ten den zpozdil jsem se, ale maje jiz letadlo
od svého nevinavného truhldte mechanika a spolupracovnika Novotného z Hradisté
u Pardubic ptipraveno, musil jsem ven, neb pocasi bylo pékné a cvicisté bylo volné,
az na nékolik pasoucich se krav. Startoval jsem lehce a letél pres celé cvicisté ve vysi
10 m. Chtél jsem pristati aZ na konci, kde byl terrain rovnéjsi, zpozoroval jsem vsak
pred sebou poplasenou kravu, mimovolné trhl jsem kormidlem, v tom okamZziku do-
stal jsem se do vyse 20 m a aZ nad vesnici. Nyni nezbylo mné nic jiného, nez letét dal.
Hledél jsem se otocit, ale jak? V tom vsak naklonil se motor vievo a letadlo zacalo
opisovati kruh. Jiz jsem byl zase na cvicisti. Tocil jsem se jesté jednou a zase dolil,
ale bohuzel pfistal jsem na jednom kole a trochu jej poskodil. Seznal jsem, Ze to neni
zddné umeéni. Nékolik dni na to udélal jsem piilhodinovy let nad letistém. Pak jsem
pravidelné létal kazdy den, pokud to pocasi dovolovalo.“

Prazsky aerosalon a prvni vefejny vzlet

Kdy se rozhodl Ing. Hieronimus upustit od stavby vlastniho aeroplanu podle
vzoru bratfi Wrightd, dnes jiz nezjistime. Moznd, Ze pravé dojmy z nepodarené-
ho vefejného vzletu Louise-Juliena Gauberta ho privedly k myslence, Ze by mohl
byt tim prvnim, kdo dokdze nad Prahou napravit posramocenou povést aviatiki.
Pritom se o Gaubertové leteckych schopnostech nedalo pochybovat. Prvné ohla-
$eny verejny let musel kvtili pocasi odfeknout, ale jiz predtim stacil 26. prosince
1909 zakrouzit nad chuchelskym zavodi$tém. Bohuzel ani odlozeny vefejny vzlet
ve Velké Chuchli na 2. ledna 1910 neptinesl, co navs$tévnici ocekavali, a nebohy
aviatik havaroval jiz dvé minuty po startu. Neni divu, ze obecenstvo vyjadfilo
nespokojenost s takovou podivanou.

34 Laurin & Klement v roce 1910. Narodni listy ¢. 23, 23. 1. 1910, s. 13-14.

35 ANTM, f. Bittnerova sbirka (Letecky archiv), inv. ¢. 95, Ing. Jan Kagpar (1883-1927) I., Opis
poznamek pana Novotného, truhlédfe z Hradi$té na Pisku u Pardubic, ktery pomdhal stavéti
Ing. Janu Kasparovi létadlo, s. 3-4. Novodobéjsi opis je také tamtéz, inv. ¢. 98, Ing. Jan Kaspar
(1883-1927) IV, Novotny, FrantiSek: Poc¢atky aviatiky p. Ing. Kagpara, s. 3.
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Nékdy na prelomu tinora a bfezna 1910 se dozvédéli novinafi, ze si Ing. Otto
Hieronimus zakoupil v Mohu¢i jednoplosnik Blériot XI od némeckého cyklistic-
kého svétového Sampiona Franze Verheyena, vitbec prvniho majitele letadla toho-
to typu v Némecku, ktery jiz v cyklistice nesoutézil. Prvni lety absolvoval Hiero-
nimus na vojenském cvi¢isti Am Groflen Sand u Mohuce na brehu Ryna. O svych
prvnich zazitcich z toho, jak se ucil 1état, napsal obsahly dopis ¢tenaftim rakous-
kého deniku Neues Wiener Tagblatt.’ Otto Hieronimus se jiz tehdy netajil, ze by
rad uskutec¢nil fadu verejnych vzletli v riiznych méstech.”

Otto Hieronimus nakonec na prazské ,,VII. mezindrodni vystavé automobilii,
motorovych kol a aeroplanii“ vystavoval obé letadla, jak ptivodné stavéné letadlo
podle Wrightova vzoru, tak v Mohu¢i zakoupeny originalni Blériot XI. Vystava
se konala v Primyslovém paldci holeSovického vystavisté 27. bfezna az 4. dub-
na 1910. Poradali ji Cesky klub automobilistd a Cesky klub motocyklistd. Kromé
dvou zminénych Hieronimusovych letadel zde vystavovali letadla také jednoplos-
nik podle Blériotova vzoru Frantisek Simiinek, jednoplo$nik prazské automobil-
ky Velox, ktery byl také konstruovan podle letadla francouzského konstruktéra
Blériota, letadlo Viléma Urbanka a je$té nedokonc¢ené letadlo Ludvika Ocenaska.
Kromé téchto motorovych letadel tézsich vzduchu si navstévnici vystavy mohli
prohlédnout také ,klouzavé letadlo bratii Hirschii pripevnéné v podobé dlouhych
kridel na bicyklu, na letadle Ize instinktivné zkouseti protitlak vzduchu na danou
plochu pti urcitém sklonu ploch a rychlosti kola“®

Samotné letadlo Otty Hieronimuse popsal jeden z dopisovateld casopisu
Epocha, moznd sam jeho vydavatel, priikopnik aviatiky a prvni kurator aviatické
sbirky Technického musea v Kralovstvi ¢eském Ing. Gustav Viktor Finger: ,[...]
dvojplosnik sestrojeny dle vzoru bratii Wrightii. Hlavni jeho cdst, dvé nosné plochy
nad sebou, md rozpéti as 12m a $iti 2 m; v predu je dvojité kormidlo vyskové, vzadu
dvojité smérové. Na rozjeti je dole opatten sdrikami. Rozdil proti aeroplanu bratfi
Wrightil je v tom, Ze vynechdno umélé zaktivovani ploch, a Ze ptipojena jen jedna
vrtule, jez umisténa — jako pti Wrightové stroji — vzadu; motor vykonnosti 50 HP
je ctytvilcovy. Celd kostra letadla je dievénd. Pozornost budi modrd barva povlaku
z pryZového platna“>®

U této prilezitosti mél uskutecnit 2. dubna 1910 Otto Hieronimus vefejny
vzlet, ale havaroval. Nehoda vyvolala v Praze znechuceni a ¢ast obyvatel snahami
o podobné pokusy opovrhovala. Neni se ¢emu divit po lednovém neuspéchu Lou-

36 Otto Hieronimus erste Fliige. Neues Wiener Abendblatt Nr. 66, 8. 3. 1910, s. 9-10.
37 Otto Hieronimus’ erste Fliige. Neues Wiener Tagblatt Nr. 65, 7. 3. 1910, s. 13.

38 Prazskd vystava aeroplantl. Epocha 15, 1910, s. 236-238. Nejnov¢ji k pokustim bratfi Hirscht
Plavec, Michal: Letisté Krasovice. Sttipky z historie piseckého létani. Praha 2022, s. 30-33.

39 Prazska vystava aeroplanti. Epocha 15, 1910, s. 236.
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ise-Juliena Gauberta v prazské Chuchli. V pripadé Otty Hieronimuse se jednalo
teprve o druhy verejny vzlet letadla tézsiho vzduchu v Praze a viibec v zemich Ko-
runy Ceské. Snad v§echny vyznamné ceské deniky otiskly k této udalosti komen-
tare a fejetony, které jasné ukazuji, Ze ani v éfe pary a rozvijejiciho se motorismu
neméli prvni aviatici zdaleka na razich ustlano.

Neni tfeba blize rozebirat divody, pro¢ vefejny vzlet skoncil, jak skoncil. Je
vsak dilezité si i na tomto pripadu pripomenout, Ze ani nejlepsi prvni letci ne-
meéli nic jisté, byt tomu vénovali veskerou moznou pfipravu. Aviatik se ale stal
ter¢em jizlivych a sarkastickych pozndmek. Pozadu neziistal ani vydavatel sati-
rického a humoristického obcasniku ¢eskoslovenské socialni demokracie Kopfti-
vy, ktery vychazel jako priloha deniku Pravo lidu. Jeho autofi a ilustratofi utocili
svymi kresbami a versi predevsim proti politickym konkurentiim, primyslnikiim
a cirkvi. K tomu se vazi i sarkastické verse o nepodareném vzletu Ing. Otto Hie-
ronimuse:

»Proklety, 6 tvore lidsky
béda, tiikrat béda ti,

Ze jsi nezil katolicky,
zle se tobé vyplati.

Byl jsi zvdzen,

lehkym shleddn,

brana nebes zavfe se,
Zilt jsi hiit jak mohameddn
bez viry a konfesse

Znal jsi pouze frej a tance,
svétsky pych a paradu,
proto ve své duse schrdnce
klesl jsi az k hovadu

Videéli to nasi dnové,
jak jsi zkdzou nacuchly,
kdyz té tahli tisicové
nékolikrat za Chuchli

Lide zpupny, nemds dosti
vlaki, auto, tramwayi,
ted chces litat na vysosti
v aeroplanu po rdji?
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Nedobudes vzdusné tise,
Hieronymus nehne se,
amen, pravim tobé, spise
slon se k nebi povznese®.*°

Autor jednoho z fejetont v novindch Ceské slovo zase reagoval na odpor
¢asti obyvateld Prahy, ktery podobné pokusy vyvolavaly. Z mnoha jeho zévért
a tvah stoji pfipomenout alespon nékteré: ,Kronika nejmladsiho sportu zazna-
mendvd osudny, cerny tyden. Zla hvézda svitila po cely minuly tyden viem sna-
hdm ovladnouti vzduch. Z nich nepatrnd nehoda, které inZenyra Hieronima stih-
la na zdvodisti chuchelském, jak se zdd, pro podobné iicely naprosto nevhodném,
je konecné jesté nejmensim a nejméné vyznamnym ze zlych intermezz uplynulého
aviatického tydne [...] Zprdavy o tolika nehoddch a nestéstich vzbudily v kruzich
neptdtel vseho pokroku nepochybné jakési tiché zadostiucinéni, nebot zpdtecni-
kiim, tichoslapkium a opatrnikiim vsechny pokusy ovlddnouti vzduch a vznésti se
do zdavratnych vysin nutné musi byti nécim nesympatickym a nesmysiné hazard-
nim. Nac je ndm pottebi vzduchu, kdyz mdme zemi a vodu? A nemd-li jiz voda
‘tramy’, jak se fikd, proc¢ odvaZovati se do vzduchu, jenZ rovnéZ nemd ani stropu
ani podlahy? Pro takové spofddané Sosdky arci vSechno nové, smélé, odvdzné je
a prirozené musi byt nécim hroznym a zavrZeni hodnym [...] Povést vypravuje
o Ikarovi, jenz pripnuv si ptaci kiidla, s otcem svym Daedalem vznesl se k slunci,
ale pak, nedbaje vystrah otcovych, stoupal dal a dal, az ptiblizil se p#ilis blizko
zdroji vseho svétla a tepla a tu paprsky slunecni Zdrem svym roztavily vosk, jimz
byla prilepena ktidla k télu a neblahy vyndlezce stitil [sic] se s [sic] ohromné vyse
do hlubin motskych, kde zahynul. Fantasie starych Reki: vymyslila si tuto povést,
kterou symbolicky chtéli vyjadriti, Ze clovék nemd touziti prilis vysoko, ponévadz
pak ‘zavist bohii’, o niz oni byli pevné presvédceni, tim bezpecnéji ptipravi mu
ndhly pad. My dnes o véci soudime jinak. My vidime prdvé naopak sviij iikol v tom
vznésti se co moznd vysoko, ne z pychy a ctizadosti, ale ponévadz touzime po Cis-
tém a jasném vzduchu pysnych vysin, vysoko nad prach a dym zemé, ponévadz
hledame nové cesty k svobodé a nové moZnosti rozvoje pro budouci. Snad jesté
mnoho modernich Ikarii jako bleskem sezehnuto stiti se se zdvratnych vysi, ale
konec koncii jeden z nich prece dospéje k cili a ukdze cestu ostatni. A kviili tomu
jedinému, jenz dojde cile, Zadnd z predchozich obéti nebude prinesena nadarmo.
Nebot zivot clovéka je ni¢im tam, kde jde o Stésti a spdsu celku.“*!

40 List satyricky Kopfivy. ¢. 10, 12. kvétna 1910, Praha, s. 2.
41  Feuilleton. Ceské slovo, ¢. 81, 10. 4. 1910, 5. 1-3.

286



Michal Plavec

Verejny vzlet ve Lvivé

Otto Hieronimus byl nakonec uspésny ve vychodni Hali¢i. Vefejny vzlet
uskutecnil na tehdejsi roviné Persenkivka (Ilepcenkiska, polsky Persenkéwka),
v mistech, kde od roku 1908 stdla prvni lvivska elektrdrna a dnes se na jejim veétsi-
novém uzemi nachdzi Lvivsky autobusovy zavod (JIbBiBcbKmit aBTOOYCHUII 3aBOJ,
(JIA3)), 24. dubna 1910. Hieronimus vzlétl v 14:05 hodin. Vysku jeho letu urcovali
novinafi podle kominu elektrarny, ktery dosahoval vysky 60 metri. Podle tohoto
pozorovani mél letec pti prvnim priletu vysku kolem tficeti metrd, pfi druhém
45 metrt. Z mista vzletu letél k lesu u tehdejsi obce Zubra (3y6pa, dnes méstska
¢ast Lviva), nad nimz se otocil a letél zpét.*

Samotny Hieronimus se domnival, Ze pfi prvnim priletu letél ve vysce 35 me-
trt, pti druhém ve vysce 45 metrti. Samotny let trval 6 minut 2 vtefiny pti pru-
mérné rychlosti 60 kilometrd za hodinu. Pilot se domnival, Ze se zapocitinim
prevyseni mohl uletét kolem $esti kilometr.**

Mistni novindfi neopomnéli zdiraznit, Ze den po uspé$ném letu dostal
Ing. Hieronimus mnozstvi blahoprejnych telegramti, mezi nimi i nabidky na ve-
fejné vzlety. Jeden tdajné prisel ze Sankt Petérburgu, jehoZ pisatel mu nabizel za
vefejny vzlet 25 tisic ruskych rubla.

Ing. Hieronimus a jeho spolupracovnik Dr. Basch, jenz fidil Ivivsky verejny
vzlet, odjeli z Lviva se sloZzenym aeropldnem vlakem v ttery 26. dubna 1910 v od-
polednich hodinach.**

Pocasi proti vefejnému vzletu v Krakové

Organizatorem krakovského vefejného vzletu byl Hali¢sky klub automobilistii.
Chtéli, aby Ing. Otto Hieronimus vzlétl v Krakové bezprostiedné po vefejném vzletu
v Lvivé. Povétrnostni podminky, ale i jiné pfic¢iny, tomu ale nepfaly, takze vefejné
vzlety v nedéli 1. kvétna a v nedéli 8. kvétna 1910 musely byt odlozeny.*

Presto Ing. Hieronimus uskutecnil v patek 6. kvétna 1910 kolem $esté hodi-
ny ranni alespon zkusebni let pfed predstaviteli statni spravy a mistni samospra-
vy, novinafi a dal$imi. Patfili k nim mimo jinych napfiklad krakovsky primator
Dr. Juliusz Franciszek Leo, jeho zastupci (mistostarostové) Dr. Henryk Mercin

42 Wzlot Hieronymusa. Kurjer Lwowski. Nr. 189, ro¢. 28, Lwow, Poniedziatek 25. 5. 1910. Wydanie
popoludniowe, s. 4-5.

43 Rozmoéwa z Hieronymusem. Kurjer Lwowski Nr. 189, ro¢. 28, Lwéw, Poniedzialek 25. 5 1910.
Wydanie popotudniowe, s. 4-5.

44 Podbdj powietrza. Hieronymus opuszcza Lwow. Kurjer Lwowski Nr. 190, ro¢. 28, Lwow, Wtorek
26. 51910, Wydanie poranne, s. 4.

45 Januszewski, Stanistaw: Pionierzy. Polscy pionierzy lotnictwa 1647-1918. Wroctaw: Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki 2017, s. 205-206.
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Szarski (Henryk Feintuch) a Ing. Jézef Sare (Sarre, Saare) a mistni policejni feditel
Dr. Michat Stanistaw Flatau. Jako vzletova plocha bylo vybrano dostihové zavo-
disté v dnesnim parku Blonia. Vzlétl bez problémi, dostoupal do vysky kolem
padesati metrti a letél nad blizky méstsky park Henryka Jordana smérem k teh-
dejsi vesnici, dnesni méstské ¢asti Krakova, Czarna Wie$. Bud z povétrnostnich
dtvodu, nebo z ditvodu technické zavady, se letadlo najednou zacalo chvét, rychle
ztracelo vysku. Ve vysce asi patnact metrii se opét letadlo zacalo klepat a zfitilo se
na zem. Kola letadla se zaryla do zemé, trup byl poskozen a jedno z zeber levého
kridla prasklo. Pfestoze neni pri¢ina nehody dodnes jasna, ptiklonili se novinari
k verzi, ze pri¢inou padu letadla byl nahly poryv vétru. Novinari ovSem byli jesté
v patek 6. kvétna 1910 presvédceni, ze se poskozené ¢dsti brzy opravi a Ing. Hiero-
nimus bude moci v nedéli 8. kvétna 1910 létat.*®

Po poskozeni letadla se sice planovalo, ze by se dalsi let mohl odehrat jiz
v pondéli 9. kvétna 1910, ovsem kvili opravdm to nebylo mozné. Uplné napevno
organizatofi pocitali také s tim, Ze se bude létat v sobotu 14. kvétna 1910, ale i toto
datum muselo byt kvili vrtochiim pocasi zruseno.”

Ing. Hieronimusovi se nakonec podarilo uskute¢nit vefejny vzlet v Krakové
az v nedéli 22. kvétna 1910. Vzhledem k tomu, Ze musel byt kvili povétrnostnim
podminkam nékolikrat odlozen, zajem vefejnosti uvadal. Ani onoho dne poca-
si nebylo kdovijak skvélé. Ing. Hieronimus se mohl odhodlat vzlétnout az velmi
pozdé, v pil osmé vecer. Silny vitr véasnéjsi vzlet neumoznil. Uskutec¢nil se opét
v parku Blonia, z aredlu dostihového zdvodisté. V samotném parku se nachazelo
nékolik tisic lidi, ale na samotném misté vzletu, kde by museli zaplatiti vstupné,
se jich prili§ mnoho nenachdzelo. Ing. Otto Hieronimus nad Krakovem létal pét
minut ve vysce, podle odhadi, 40 az 50 metrt. Neodpustil si nékolik ,evoluci®, ne
snad akrobatickych prvki, ale oblett vzletové plochy a patrné vykrouzil i néjaké
osmicky."®

Konkuren¢ni denik Nowa reforma pripominal, jak pocasi jiz nékolik tydna
znemoziovalo vzlet Hieronimusova letadla, a¢ zkuSebni lety slibovaly skvélou
podivanou. Rozmrzeli z toho nebyli jen divaci, ale i samotny pilot a organizato-
i z mistniho automobilového klubu. Redaktofi tohoto deniku pripomnéli, ze se
publikum shromadzdilo v parku kolem paté hodiny odpoledni, ovSem po sedmé
hodiné vecer jiz zacalo projevovat velkou netrpélivost. Pilot nakonec vzlétl v 7:25

46  Srov. napf. Wypadek Hieronymusa. Kurjer Lwowski Nr. 210. Rok XXVIII. Lwow, Sobota dnia
7. Maja 1910. Wydanie popotudniowe, s. 5.

47  Januszewski, S.: Pionierzy. Polscy pionierzy lotnictwa, s. 205-206.

48 Ze sportu. Czas. Dziennik po$wiecony polityce krajowej i zagranicznej oraz wiadomosciom li-
terackim, rolniczym i przemystowym. Krakéw, Poniedzialek 23. 5. 1910, No220. Numer wiec-
zorny, roc. 62, s. 2.
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hodin a dosédhl vysky az 80 metri. Let podle tohoto ¢ldnku trval tfi minuty a jeden
z potadatell oznamil, Ze Ing. Otto Hieronimus vzlétne znovu. Pilot s tim souhla-
sil, ale vzhledem k silnému vétru a nebezpedi pro letce se mistni policie rozhodla
druhy vzlet zakazat.*

Konstruktér Tadeusz Heyne znal Hieronimuse z doby svého ptisobeni ve fir-
mé Laurin & Klement v Mladé Boleslavi od roku 1908. Heyne byl polské narod-
nosti anarodil se v Zoloc¢ivu 24. srpna 1883 (podle julianského kalendéare 12. srpna
1883). Spole¢nost ho ale jiz v roce 1909 poslala zpét do rodné vychodni Halice, kde
prevzal vedeni filidlky spole¢nosti Laurin & Klement ve Lvivé, kterd nesla nazev
Autogarage Savoy. Neprodaval ale pouze automobily mladoboleslavské znacky,
nybrz i italské tovarny Fiat.

Chtél se naucit létat, ale zjistil, Ze letadla typu Blériot XI jsou vyprodana do-
predu a nebude viibec jednoduché si takovy aeroplan zakoupit. Ziejmé od samot-
ného Hieronimuse se dozvédeél, Ze by bylo mozné od néj letadlo, s nimz 1étal v Lvi-
vé a Krakové, koupit. Bez problému se dohodli a Ing. Otto Hieronimus ho zacal
ucit 1état jiz v Krakové, ovSem taméjsi terén vojenského cvicisté byl nerovny, takze
je to omezovalo.

Ziejmé Hieronimus poradil polskému pilotnimu elévovi, aby se vypravil do
Cech a zkusil pozadat Ing. Jana Ka$para, aby ho naucil létat. Coz se také stalo. Do
Pardubic prijel Heyne s Ing. Hieronimusem jiz nékdy na konci kvétna 1910, tedy
bezprostiedné po krakovském vefejném vzletu, a privezli s sebou letadlo.™

Na pardubickém letisti se mozna objevil Heyne i s letadlem nékdy po 25. kvét-
nu 1910. Hangér pro jeho letadlo byl dokoncen 28. kvétna 1910 a jiz 30. kvétna
1910 zde polsky pilot prvné vzlétl. Heyne se bohuzel ztitil v zatacce, poskodil le-
tadlo a sam se zranil, zfejmé lehce. Letadlo mélo byt opraveno v sobotu 4. ¢ervna
1910 a v nedéli 5. ¢ervna 1910 s nim chtél Tadeusz Heyne vzlétnout. Zda let usku-
te¢nil, neni jisté.>!

Prvni verejné vzlety uskutec¢nil Tadeusz Heyne 26. a 29. ¢ervna 1910 v Kyjeve.
Pilotni zkousky slozil 16. srpna 1910 v kyjevském aeroklubu a v letech 1910 az 1911
usporadal fadu verejnych lett napriklad v Novocerkasku (30. ¢ervence a 29. srpna
1910), Charkivé, Odése, Jekatérinoslavi (dnes Dnipro), Rostové na Donu, Tyflisu
(dnes Thilisi) a Jalté. Letti zanechal kvili pracovnimu zaneprazdnéni, avsak kdyz
byl jmenovan v roce 1914 vedoucim vsech pobocek firmy Laurin & Klement v Rus-
ku, adajné preletél ve svém letadle Blériot XI z Kyjeva do Moskvy. Byl také auto-

49 Wzlot aeroplanu w Krakowie. Nowa Reforma. Krakéw, Poniedziatek 23. 5. 1910, No 229.
ro¢. 29. Numer popotudniowy, s. 2.

50 Januszewski, S.: Pionierzy. Polscy pionierzy lotnictwa, s. 204; Svitak, Pavel: Prvni Cesky letec
inzenyr Jan Kaspar a zacatky ¢eského letectvi. Pardubice 2003, s. 54.

51 Svitak, P.: Blériot XI Ing. Hieronima a T. Heyneho, s. 12-13.
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mobilovym zavodnikem, pochopitelné jezdil ve vozech znacky Laurin & Klement.
Pred vypuknutim Velké valky odjel do Cech a za vélky pracoval spolu s Ing. Otto
Hieronimusem na vyvoji letadlovych motort ve videriské tovérné spole¢nosti Os-
terreichische Industriewerke Warchalowski, Eissler & Co. Do nyni jiz nezavislého
Polska se vratil po skonceni Velké valky a zpocatku slouzil v rodicim se automobi-
lovém vojsku Reczpospolity Polskiej. Od roku 1922 pracoval jako vedouci filidlky
Akciové spole¢nosti difve Skodovy zdvody ve Varsavé. I po vélce byl ¢inny v pol-
ském autoklubu i aeroklubu. Zemfel ve Var§avé 9. inora 1959.%

Diplomovany rakousky pilot Otto Hieronimus

Ing. Otto Hieronimus slozil pilotni zkousky 9. zari 1910 na letisti ve Videniském
Novém Meésté. V ¢clanku ve specializovaném deniku Wiener Luftschiffer-Zeitung,
ktery vychazel jednou za patnact dni, jeho autor napsal, Ze je skladal na letadle, jez
sam zkonstruoval (,vom ihn selbst konstruierten Apparat®). Jeho letim prihlizel
Ferdinand Porsche jako zkusebni komisaf a setnik Karl Stohanzl jako svédek. Létal
tfikrat, jak predpisy vyzadovaly. K prvnimu letu vzlétl v 7:00 hodin rano a pfistal
5 minut 6 vtefin po vzletu tficet metrt od mista startu. Pfi druhém letu, k némuz
odstartoval v 7:08 hodin, létal jiz 4 minuty 45 vtefin a pristdl 25 metrti od mista
vzletu. Podobny priibéh mél i tieti, posledni let, kdy Hieronimus odstartoval v 7:17
hodin a pristal v 7:21:55 vtefin. Tentokrat mu ovSem nevyslo pristani uplné podle
predstav, nebot se aeroplan zastavil 90 metrti od mista vzletu. To nic ale nebrani-
lo tomu, aby Ing. Otto Hieronimus splnil pozadavky a stal se 17. diplomovanym
rakouskym pilotem. Pfi téchto tfech letech dosahl primérné rychlosti 66 km/h.
Novinati neopomnéli pfipomenout, Ze se Ing. Hieronimus narodil v roce 1879
v Koliné nad Rynem, ale jiZ jedenact let pobyva v Rakousku. **

Je zajimavé, Ze jeho pritel a vérny souputnik nejen na automobilovych drahach,
hrabé Sascha Kolowrat slozil pilotni zkousku az po ném, 14. zari 1910, ale ziskal
rakousky pilotni diplom ¢. 15, tedy o dvé ¢isla niz8i, nez ziskal Hieronimus. Urci-
té také stoji pfipomenout, Ze odborny ¢asopis Wiener Luftschiffer-Zeitung zpravu
o Kolowratové zkousce prinesl jiz o ¢islo dfive nez zminku o Hieronimusovi. Pro
porovnani muzeme uvést, ze Kolowrat zkousku skladal pred zkusebnim komisarem
Ferdinandem Porschem a svédkem setnikem Wilhelmem Boomsem. K prvnimu letu
odstartoval v 7:30 hodin rano a ptistal v 7:37:06 vtefin pouhych 18 metrti od mista
vzletu. Na trase 5 kilometrti dosahl rychlosti necelych 67 km/h. Podruhé odstartoval
Kolowrat v 7:40 hodin a pfistal v 7:46:28 vtefin 45 metrti od cile a potfeti odstartoval
v 7:51:10 vtefin a pfistal o 6 minut 15 vtefin pozdéji. Také on mél tentokrat potize pri
pristani a letadlo se zastavilo 68 metrii od cile. Kolowrat létal na dvojplosniku znacky

52 Januszewski, S.: Pionierzy. Polscy pionierzy lotnictwa, s. 204.
53 Hieronimus, Otto: Wiener Luftschiffer-Zeitung. Nr. 21, 1. 11. 1910, s. 427.
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Voisin, ktery si zakoupil nékdy na prelomu roku 1909 a 1910 a mél ho uskladnén zpo-
¢atku v Mladé Boleslavi. Béhem tydne se tak hned dva zavodni jezdci, a v té dobé také
tvare, automobilky Laurin & Klement mohli pochlubit pilotnimi priikazy.>

Prvni vefejny vzlet v Cernivcich

Prvni ¢esky pilot letadla téz§iho vzduchu, jenz tspésné vzlétl 16. dubna 1910
v Pardubicich, Ing. Jan Kaspar nikdy neziskal pilotni diplom. Sice se o to v roce
1911 pokusil, ale kvili nehodé pfi pojizdéni na zemi nemohl své pilotni uméni
predvést pred zkusebni komisi a nemohl pilotni prikaz rakouského aeroklubu zis-
kat. Prvnim narodnostné ¢eskym diplomovanym pilotem rakouského aeroklubu
se stal az Jan Cermék z Velkého Meziti¢i. Po sloZeni zkousek obdrzel 14. ¢ervence
1911 pilotni prikaz FAI rakouského aeroklubu ¢. 23.°

Ing. Jan Kaspar odjel do Cernivci nékdy na konci srpna 1910. Psal odtam-
tud, ze v zaf{ 1910 nebude mozné uskutecnit planovany vetejny vzlet v Ceskych
Budéjovicich.”® Bliz$i podrobnosti o jeho navstévé Bukoviny nezname. MiZeme
pouze pripomenout, ze do konce zati 1910 Ing. Jan Kaspar usporadal verejné vzle-
ty v Pardubicich, Hradci Kralové, Josefové, Lysé nad Labem, v tehdejsim Proseku
u Prahy, Olomouci, Hronové a Prostéjové. Na samém pocatku fijna 1910 jeste ve-
fejné létal v tehdejsich Vysoc¢anech u Prahy.”

Jihocesti poradatelé schvalili 20. zari 1910 smlouvu s Ing. Janem Kasparem,
ze se vetejny vzlet uskute¢ni v Ceskych Budéjovicich 9. fijna 1910. Organizatofi
v ramci priprav zajistili, aby na plose, z niz mél Ing. Jan Kaspar vzlétnout, nalezlo
mista 60 tisic divakd.™

Ceskobudgjovicky vetejny vzlet popsal v Nérodni politice Kagpartiv ptitel a je-
den z nejvyraznéjsich propagatort vzduchoplavby pred vypuknutim Velké valky Ja-
roslav Kalva: ,Vierejst vzlet ceského aviatika v C. Budéjovicich shromdzdil na letisti,
jez nalézalo se na vojenském cvicisti za Ctyimi Dvory, obrovské zdstupy divékii. Jiz od
Casnych hodin odpolednich hrnuly se husté davy obecenstva vSemi cestami k letisti ve-
doucimi a naplnily prostory hledisté do posledniho témér mista. Poradatelstvo vzletu,
v jehoz Cele nalézali se pp. bratii Tomsii a Mottl, s obdivuhodnou presnosti ovlddalo
vice nez 300 dozorctl, jiZ umisténi byli v obrovském kruhu po celém letisti. Reklamni

54 Alexander Graf Kolowrat. Wiener Luftschiffer-Zeitung. Nr. 20, 15. 10. 1910, s. 403-404.

55 Desoye, Reinhard Karl Borroméus: Die k. u. k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und
die Organisation der Osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. Magisterarbeit.
Hamburg: Diplomica Verlag 1999, Anhang 4, s. 40.

56 Vzlet ¢eského aviatika. Budivoj, roc. 46, ¢. 69, ttery 30. 8. 1910, s. 2.
57  Srov. napt. Svitak, P.: Prvni ¢esky letec inZenyr Jan Kagpar, s. 171.
58 Vzlet ¢eského aviatika inz. Kagpara v Ceskych Budéjovicich. Nérodnilisty, ¢. 261, 22. 9. 1910, s. 5.
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automobil 'Kolinské cikorky’, jakoZ i automobil p. Rudolfa Cizka, v hore¢ném kva-
pu rozvazely rozkazy ‘generdlnimu Stabu’ hned tim, hned onim smérem. Potddek,
k némuz ovsem v prvé fadé prispéla ukdznénost obecenstva, byl vzorny, tak Ze orgdny
bezpecnostni nemély témér niceho na prdci. Zatizeni hledisté, jez nalézalo se na svahu
pobliz lesa, bylo provedeno velmi prakticky a vicelné a dluzno mu vzddti plné uzndni.
Chef okresniho hejtmanstvi dvorni rada Kfikava, jenz s celym $tabem tifednictva ko-
nal sluzbu na letisti, projevil ke vSem pranim obecenstva vzdcnou ochotu.

Krdtce po ¢tvrté hod. prohlasil inZ. Kaspar, Ze jest s pfipravami hotov a jest
ochoten ihned vzlétnouti. Po tiradé s poradatelstvem stanovil feditel letu baron
Kraus z Pardubic odklad piil hodiny, aby proudiim obecenstva stdle na letisté pfiby-
vajicim umoznén pristup k letisti.

Po ustanovené dobé pripravil inz. Kaspar apardt ke startu, roztocil vrtuli, vhou-
pl se na své seddtko a rozjel se po mékké travnaté pudé ku predu. Apardt botil se
znacné svymi kolecky do zemé a teprve as po 120 m. podafilo se inz. Kasparovi ‘od-
lepiti” ho od zemé. Leté hned do zatdcky, apardt nenabyl pottebné rychlosti a aviatik
marné pokousel se vznésti se do vétsi vysky nezli 15m. Nemoha se v této nepatrné
vysce odvdZiti, aby preletél i stromy vroubici cestu pres letisté vedoucti, inz. Kaspar
byl nucen po letu 56 vt. trvajicim ptistdti v dolejsim konci letisteé.

Vyhlédnuto nové misto ke startu, apardt tam dovlecen a inz. Kaspar vznesl se
znovu do vzduchu. NezZ i tentokrdte nevedlo se mu lépe, apardt v oblouku dosdhl sice
vysky as 25 m., ale pak rychle pocal klesat, ptes veskeré usili aviatika, aby vysvihl ho
do vyse. Prudké ptistani do mékké pidy zavinilo ndhle zarazeni apardtu v béhu, jehoz
zadni Cast zvedla se do vyse — létadlu hrozilo prevrhnuti. Postfehnuv nebezpeli inZ.
Kaspar pustil volant a celou tihou téla nahnul se do zadu, ¢imz podafilo se mu sice
privésti apardt do piivodni polohy, ne vsak uchraniti ho od nehody — zlomeni vrtule,
jez pti ndahlém zabrzdéni a sklonéni predni Cdsti k zemi, zlomila se na dva kusy.

Jest po letu, minéno vseobecné, ale inzenyr Kaspar rozhodl jinak. Za pomoci
svych pratel namontoval v nékolika minutdch reservni vrtuli a zkusil novy start.
Opsav bezvadny kruh vrdtil se k mistu startu, kdez bezvadné pfistdl ptimo proti
obecenstvu, jez umély tento kousek odmeénilo boutlivou pochvalou. Let tento trval
1 min. 20 vt. Doufaje, Ze zdati se mu let dalsi, inZenyr Kaspar startoval jesté jeden-
krdte, nez i tentokrdte byl, nemoha vznésti se vyse nez asi 15 m., ptistiti na dolnim
konci letisté, pobliz prozluklé prekdzky — silnice vroubené stromy. Soumrak rychle
se sndsel nad krajinou, rozhodnuto tudiz lety ukonciti, coz ihned ozndmeno obecen-
stvu, které ve vzorném pordadku opoustélo letisté.

Ing. Kaspar rozmontoval jesté vecer za svitu acetylenovych svitilen aeroplan, jez
ihned zasild do Cernovic v Bukoviné, kdeZ 16. a 23. t. m. podnikne lety.“

59 Vetejny vzlet inz. Kaspar v Ceskych Budéjovicich. Nérodni politika, ¢. 279, 10. 10. 1910, s. 2-3.
Dile srov. napt. Vzlet inzenyra J. Kagpara v Ces. Budé&jovicich. Budivoj, &. 81, 11. 10. 1910, s. 3.
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Jaroslav Kalva také védél, ze Ing. Kagpar bude v Cernivcich létat na letadle
typu Blériot, ktery si zakoupil Ing. Elpel, ,jenz vsak po krdatkém Case aviatiky zane-
chal®. Co vsak bylo podstatné, Ing. Kaspar si s sebou do Bukoviny privezl motor
Anzani a vrtuli, které do tohoto letadla na misté zamontoval.®

Zkusebni let v Cernivcich uskute¢nil Ing. Kagpar 17. f{jna 1910. Mistn{ novi-
néfi, ktefi si velmi dobfe pamatovali, jak dopadly pokusy Ing. Elpela, byli velmi
ostraziti a na moznost vefejného vzletu, nebo dokonce zkusebniho letu, upozor-
novali velmi stf{dmé. Nicméné Ing. Kagpar brzy zahnal jejich obavy. Cesky pilot
vzlétl kolem poledne za silného vétru. Ve vzduchu stravil priblizné pét minut
podle odhadi mistnich novinait a zfejmé zalétl pomérné daleko, nebot udajné
mohl byt vidét pouze s pomoci dalekohledu. Uéast mistnich tfednikt nebyla tak
vysoka jako za prvnich lett Ing. Elpela, ale i tak byla pozoruhodna. Neni ur¢ité
divu, kdyz se mezi nimi setkdvame jiz se znamymi jmény: vladni rada Krzes-
niowski, vrchni okresni lékat Dr. Flinker, komisat Wysocki a koncipisté Bucher
a Bittner. Po odborné strance zkusebnimu letu ptihlizeli Ing. Krudzielski a Ing.
Jagendorfer.®!

Jaroslav Kalva, ktery mél zfejmé informace ptimo od ¢eského pilota, napsal, ze
sinZenyr Kaspar létal v pondéli v Cernovicich pred utedni komisi, jiZ zicastnili se zd-
stupci policejnich a zemskych ttadii. A¢ panoval prudky vitr, vznesl se inZenyr Kaspar
do vyse as 30 metrii, letél primym smérem proti vétru 4 minuty, v prudkém oblouku
se zatocil a vrdtil se za 1 minutu zpét — leté po vétru. Pristani bylo prudké, silny vitr
naklonil apardt, pfi cemz jedna nosnd plocha byla poskozena. Clenové komise byli
nadseni mistrnym vykonem Ceského aviatika, jemuz srdecné blahoptali“.*

Ing. Kaspar po tomto letu ptijel asi na tii dny zpét do Cech a v Pardubicich
usilovné pracoval na novém letadle, do néhoz zamontoval letadlovy motor Aus-
tro-Daimler Aeroplanmotor Typ 6 o vykonu 65 konskych sil. Mizeme predeslat,
ze toto letadlo nakonec dokoncil v listopadu 1910. Koncepéné vychazelo z typu
Blériot XI, oviem mélo nékolik vylep$eni. Jednalo se vlastné o ryze ¢esky aeropldn,
ktery si Ing. Kaspar postavil s pomoci spolupracovnikii sam. Dnes ho oznacu-
jeme jako JK (Jan Kagpar) systém Blériot. Bylo to ono pamatné letadlo, s nimz
Ing. Kadpar letél 13. kvétna 1911 z Pardubic do Velké Chuchle. Letadlo se docho-
valo dodnes ve sbirkdch Nérodniho technického muzea a je vystaveno v Dopravni
hale v hlavni budové Narodniho technického muzea v Praze na Letné. ©

Vetejny vzlet 23. fijna 1910 ptildkal mnoho divaki. Z predstavitelt statni spra-
vy a samospravy je tfeba na prvnim misté jmenovat zemského prezidenta Dr. Ok-

60 Inz. Kagpar. Narodni politika ¢. 283, 14. 10. 1910, s. 6.

61 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2298, 18. 10. 1910, s. 5.
62 Aviatika v Pardubicich. Narodni politika, ¢. 290, 21. 10. 1910, s. 6.

63 Vefejny vzlet inz. Kaspara v Cernovicich. Narodni politika, & 293, 24. 10. 1910, s. 5.
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taviana Regnera von Bleyleben, policejniho feditele vladniho radu von Tarangula
a vladniho radu Krzesniowského. Ing. Jan Kaspar vzlétl podobné jako Ing. Elpel
zlouky u méstské vodarny u Stare Zucky. Cesky pilot vzlétl i pies ne ptilis priznivé
pocasi. Podle mistnich novinari létal ve vysce asi tficet metrti smérem k obci Ma-
maivcy (Mamausnpr), které lezi asi dvanact kilometr vzdusnou ¢arou od Stare
Zucky. Pristani neprobéhlo prili§ hladce, nebot se zacalo stmivat a pti zemi vanul
silny bo¢ni vitr. Kaspar letadlo pti pristani poskodil.*

Kaspar zfejmé telegrafoval nebo dokonce telefonoval redaktorovi Jaroslavu
Kalvovi, jenz k tomuto vefejného vzletu napsal: ,,Za velkého ticastenstvi divikii ko-
nal se véera vzlet inZ. Kaspara, ac velice prudky vitr stile hrozil zmatenim aviatické
této produkce. Sila vétru dosahovala az 12m. a neklesla pak pod 8 m. Ptes to odhod-
lal se inz. Kaspar ke startu, nechtéje produkci zmatiti. Startoval proti vétru, rychle
stoupl az do 30 m. a opsav obrovské kolo, pristdl po 8 minutdch k zemi. Po krdtkém
odpocinku startoval inz. Kaspar znovu, ac potadatelstvo i prdtelé jeho radili mu,
aby let jiz nekonal, jezto vitr dosdhl opétné sily 12 m. Inz. Kaspar po zdatilém star-
tu dostal se do vyse 50 m., letél stile proti vétru, jenZ castokrdte hrozivé naklonil
apardt. Statné bojuje proti narazum vzduchovych vin, dostal se aviatik zpét k mistu
startu, kdez pristal po 8 min. letu. Prudky ndraz vétru mrstil apardtem k zemi, pti
cemz ponékud ho poskodil. Aviatik ziistal iiplné bez pohromy. Obecenstvo uspora-
dalo inz. Kasparovi nadsené ovace.*>

Sice presné nevime, jak presné znéla dohoda mezi poradateli a Ing. Kasparem,
ovsem cesky pilot zfejmé dostal misto honorare letadlo Blériot XI, s nimz se po-
kousel létat v Cernivcich Ing. Heinz Elpel a po ném i Ing. Jan Kaspar. Letadlo si
skute¢né privezl do Pardubic. Opravil ho a 21. listopadu 1910 s nim na pardubic-
kém letisti prvné vzlétl: ,, Inz. Kaspar zkousel dnes na letisti pardubickém opraveny
svilj apardt, ktery ptivezl si z Cernovic. Rozjezd na snéhu byl zcela dobry, apardt
lehce vznesl se do vyse, po ttiminutovém letu byl vsak inZ. Kaspar nucen pfistdti,
jelikoz splynovac pokryl se jinim a prestal fungovati.“*

V noci z 8. na 9. srpna 1911 shotely na letisti v Pardubicich dva hangary,
v nichz lehly popelem dvé letadla: Kagpartv ptivodni Blériot XI, vyrobni ¢islo 76,
a jedno z letadel jeho bratrance Eugena Cihdka. Na svém prvnim letadle ucil Ing.
Kagpar létat své zaky. Je mozné, Ze se proto rozhodl znovu zacit pouzivat pivodni
Elpelovo letadlo k témto ucelim. Ov§em nékdy v srpnu nebo zati 1911 se dohodl
Ing. Jan Kaspar s jednim ze svych zdkt Zdenko Keckem, Ze od ného koupi toto
letadlo a 29. zari 1911 pozadal Aviatické druzstvo v Pardubicich, aby mu dovolilo

64 Der Schauflug. Czernowitzer Allgemeine Zeitung. Czernowitz, Nr. 2304, 25. 10. 1910, s. 5.
65 Vefejny vzlet inz. Kagpara v Cernovicich. Ndrodni politika, ¢. 293, 24. 10. 1910, s. 5.

66 Nové pokusné vzlety inZenyra Ka$para. Narodni politika, ¢. 322, 22. 11 1910, odpoledni vy-
dani, s. 2.
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vystavbu nového hangaru, kde chtél toto letadlo uskladnit.” Aviatické druzstvo
v Pardubicich se zadosti Zdenko Kecka zabyvalo 5. listopadu 1911. Clenové vybo-
ru chtéli védét, kdy Keck letadlo koupil a jak dlouho je v hangaru, aby mu moh-
li vymérit najemné.® Vybor ziejmé nedostal odpovéd, nebot jesté na jare 1912
upominali Zdenko Kecka, aby zaplatil najemné za ulozeni letadla od 1. listopadu
1911 do 1. kvétna 1912. Keck mu ov§em suse odpovédeél, ze nevidi diivod, pro¢ by
najemné platil, kdyz letadlo viibec nekoupil .

Autor jedné z prvnich knih o historii ¢eské vzduchoplavby Véclav Rypl na-
psal, ze Kaspar toto letadlo prodal az v roce 1913 Ing. Karlovi Janovi Horovi.”
Rypl se s Ing. Kadparem osobné znal. Zatim nejuplnéjsi prehled o Horové zivoté,
respektive o zivoté jeho japonské manzelky Fuku (Fukuko), rozené Takemoto, po-
dala japonska publicistka Reiko Josizawa. Jeji kniha je vysoce hodnocena i mezi
japanology.”

Ing. Karel Jan Hora bydlel od roku 1908 v Jokohamé a spolu s Ing. Janem Letze-
lem, architektem a stavitelem takzvaného Atomového domu v Hiro$imé ([Rig F—L),
spole¢né vedli od 1. srpna 1909 spole¢nost Letzel & Hora, Architecture & Enginee-
ring. O jeho prodeji automobili zna¢ky Laurin & Klement v Japonsku je toho po-
mérné dost znamo’?, ale udalosti kolem dovozu letadla do Zemé vychazejiciho slun-
ce provézi fada otazniki. JiZ na konci ledna 1913 védél Ing. Jan Letzel, Ze se jejich
cesty zfejmé rozejdou. Nékdy v inoru 1913 snad odjel Ing. Hora jednat do Némec-
ka se spole¢nosti Mannesmann. Vratil se s pozitivnimi zpravami. Stal se jejim za-
stupcem v Sanghaji. K 1. &ervenci 1913 se vzdal podilu ve spole¢nosti Letzel & Hora
a Ing. Jan Letzel ji prejmenoval a stal se jejim jedinym majitelem. Ing. Hora opustil
Japonsko na zacatku srpna 1913 a jeho rodina ho nasledovala.”

V rodinném albu Horovy pravnucky Diany (vnucky jeho syna Karla) se docho-
vala jedna fotografie skupiny lidi u letadla typu Blériot XI. Jsou to tfi muzi, z nichz
uplné vpravo stoji Ing. Karel Jan Hora. Druhy snimek, ktery povazovala Reiko Josi-
zawa také za letadlo, ale ve skute¢nosti zobrazuje nékolik lidi v automobilu. Kazdo-
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padné i japonskd spisovatelka védéla, ze Ing. Hora zakoupil letadlo. Ostatné celou
kapitolu své knihy nazvala ,,Hora, ktery poslal do Japonska letadlo — prvni ceské vy-
roby“. V nazvu kapitoly jsou nepfesnosti, ovSem neni divu, nebot ani ¢esti historici
nemaji, a zfejmé nikdy nebudou mit, v celé otazce naprosto jasno.™

Pavel Svitak bez odkazu na prameny uvadi, Ze Ing. Karel Jan Hora koupil leta-
dlo od prvniho ¢eského letce Ing. Jana Kagpara v 1été 1912 a odeslal ho do Japon-
ska. Udajné jiz v listopadu 1912 mélo byt v pfistavu Jokohama.” Reiko Josizawa ale
dospéla k ndzoru, Ze letadlo mohlo byt procleno pouze v pristavu Curuga v pre-
fektute Niigata, iplné na opa¢ném pobrezi japonského ostrova Honsu.”

V japonskych archivech ani odborné literatufe se zatim nepodafilo dohledat
zadnou zpravu o tomto letadle. Mize byt pravdépodobné, Ze toto letadlo, ac to byl
puvodni umysl, do Japonska viibec nedorazilo. Ing. Karel Jan Hora se totiz s rodi-
nou odstéhoval do ¢inské Sanghaje, jak jsme jiz zminili.

Podékovini: Dovoluji si podékovat Zderkovi Prochdzkovi, synovcovi Oldticha Prochdzky, jenz
prevzal v Japonsku zastoupeni spolecnosti Laurin & Klement po Karlovi Janovi Horovi, a Petru
Holému z kulturniho salénu Chekogura v Tokiu za pomoc s pochopenim japonskych redlii.
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From Chernivtsi to Japan, public take-offs in eastern Galicia and Bukovina in 1910

First public take-off was conducted at Prague on 3 January 1910. Some of
Czechs and/or people living and working in the territory of Czech lands tried to
make air performances in several localities in the Habsburg monarchy, eventually
as well on the territory of contemporary Ukraine. We can name public take-offs in
Lviv (24 April 1910) and Chernivtsi (23 October 1910) among others. In connection
with public flights in 1910 in eastern Galicia and Bukovina, specifically in Lviv and
Chernivtsi, we can find Czech traces, although only Jan Kaspar was a native Czech.
Otto Hieronimus was a German, a native of Cologne, but at that time he was work-
ing as a chief-designer at Laurin & Klement in Mladd Boleslav, and Vienna-born
Ing. Heinz Elpel later worked for the Prague company Breitfeld, Danék & Co. and
from August 1913 he was a designer at the Etrich Flugzeugwerke company of one
of the best Austrian aircraft designers, Igo Etrich, a native of the Upper Old Town
(Oberaltstadt) near Trutnov. Therefore, it is not out of place to recall the circum-
stances of these flights. And the later fate of both aircraft was certainly not colorless.
Even, if former Elpel’s aircraft ended up in Japan before outbreak of WW1I.
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